MINISTERIO DA DEFESA
COMANDO DA AERONAUTICA

TRAFEGO AEREO

ICA 100-41

AERODROMOS COORDENADOS

2016







MINISTERIO DA DEFESA

COMANDO DA AERONAUTICA
DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO ESPAGO AEREO

TRAFEGO AEREO

ICA 100-41

AERODROMOS COORDENADOS

2016







MINISTERIO DA DEFESA
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PORTARIA DECEA N° 41/DGCEA, DE 12 DE FEVEREIRO DE 2016.

Aprova a edicdo da ICA 100-41,
Instru¢ao que trata dos “Aerddromos
Coordenados”.

O DIRETOR-GERAL DO DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO
ESPACO AEREO, de conformidade com o previsto no art. 19, inciso |, da Estrutura
Regimental do Comando da Aeronautica, aprovada pelo Decreto n° 6.834, de 30 de abril de
2009, e considerando o disposto no art. 10, inciso 1V, do Regulamento do DECEA, aprovado
pela Portaria n°® 1.668/GC3, de 16 de setembro de 2013, resolve:

Art. 1° Aprovar a edicdo da ICA 100-41 “Aerédromos Coordenados”, que com

esta baixa.
Art. 2° Esta Portaria entra em vigor na data de sua publicacéo.

Ten Brig Ar CARLOS VUYK DE AQUINO
Diretor-Geral do DECEA

(Publicado no BCA n° 27, de 19 de fevereiro de 2016)
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PREFACIO

A edicéo desta Instrucéo visa tratar sobre regras gerais para operagoes de pouso
e decolagem em aerédromos coordenados e definir as atribuicdes operacionais dos envolvidos
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1 DISPOSICOES PRELIMINARES

1.1 FINALIDADE

A presente publicacdo tem por finalidade estabelecer regras gerais para
operagbes de pouso e decolagem em aerddromos coordenados e definir atribuicGes
operacionais aos envolvidos.

1.2 AMBITO

As disposicdes constantes nesta Instrucdo aplicam-se, naquilo que Ihes couber,
aos Orgdos e Setores do SISCEAB e aos operadores ou exploradores de aeronaves que
pretendam realizar operacdes de pouso e/ou decolagem em aerédromos classificados como
coordenados.
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2 DEFINICOES E ABREVIATURAS
2.1 DEFINICOES

Quando os termos relacionados abaixo forem usados neste documento, terdo 0s
seguintes significados:

2.1.1 AEROPORTOS

Aeroportos sdo aerédromos publicos dotados de instalacdes e facilidades para
apoio de operacdes de aeronaves e de embargue e desembarque de pessoas e cargas.

2.1.2 AERODROMO

Aerddromo é toda area destinada a pouso, decolagem e movimentacdo de
aeronaves. Podem ser classificados em civis (quando destinados ao uso de aeronaves civis) e
militares (quando destinados ao uso de aeronaves militares). Os aer6dromos civis podem ser
subdivididos em Pablicos e Privados.

2.1.3 AERODROMO COORDENADO

Aerddromo cuja previsdo de demanda de movimentos aéreos é superior a sua
capacidade declarada e/ou praticada (de pista, ou patio de estacionamento, ou terminal de
passageiros/carga, ou do ATS), tendo, portanto, todas as suas operagfes de pouso e/ou
decolagem condicionadas a obtencéo de SLOT ATC.

2.1.4 AERODROMO COORDENADO NIVEL A

Aerddromo coordenado nivel A € aquele cuja previsdo de demanda de
movimentos aéreos tende a ultrapassar a capacidade declarada e/ou praticada da pista, sendo,
portanto, necessaria a obtencdo de SLOT ATC para realizar operagdes de pouso e decolagem.
Para esse nivel de coordenacdo, as aeronaves de asa rotativa em voo VFR, ou seja, quando se
pretende que o voo seja conduzido totalmente VFR, estardo dispensadas da obrigatoriedade de
alocar SLOT ATC para suas operacoes.

2.1.5 AERODROMO COORDENADO NIVEL B

Aerédromo coordenado nivel B é aquele cuja previsdo de demanda de
movimentos aéreos tende a ultrapassar a capacidade declarada e/ou praticada do patio de
estacionamento de aeronaves, ou do terminal de passageiros e/ou carga, sendo, portanto,
necessario SLOT ATC para realizar operacbes somente de pouso. Dependendo da
infraestrutura disponivel nos aer6dromos coordenados de nivel B, as aeronaves de asa rotativa
poderdo ser dispensadas da obtencdo do SLOT ATC, somente no caso em que suas operagoes
ndo causem impactos no patio de estacionamento.

2.1.6 AERODROMO COORDENADO NIVEL C

Aerédromo coordenado nivel C é aquele cuja previsdo de demanda de
movimentos aéreos tende a ultrapassar a capacidade de prestacdo do ATS, em funcdo do
congestionamento da frequéncia da Torre de Controle de Aerddromo ou saturacdo de setores
do espaco aéreo, sendo, portanto, necessaria a obtencdo de SLOT ATC para realizar
operacdes de pouso e decolagem, inclusive para as aeronaves de asa rotativa.
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2.1.7 AERODROMO DE INTERESSE

S&o aeroportos considerados relevantes para a aviagdo civil, definidos em
Portaria especifica da ANAC.

2.1.8 AERODROMO MONITORADO

Aerddromo cuja previsdo de demanda tende a ultrapassar 80% da capacidade
declarada. Dependendo do pico da demanda, o aerédromo monitorado podera ser declarado
como coordenado.

2.1.9 CAPACIDADE AEROPORTUARIA

Medida de capacidade de processamento dos componentes aeroportuarios
criticos (pista, patio ou terminal), podendo envolver: pessoas, aeronaves, bagagens ou carga.

2.1.10 CAPACIDADE DE SETOR ATC DECLARADA

NUmero de aeronaves dentro de uma porcao especifica do espaco aéreo, em um
dado periodo de tempo, levando-se em conta as condi¢cdes meteoroldgicas, a configuracdo do
6rgdo ATC, o efetivo operacional e os equipamentos disponiveis, bem como quaisquer outros
fatores que possam afetar a carga de trabalho do controlador responsavel pelo espaco aéreo.
Representa a medida da habilidade do sistema ATC ou de qualquer de seus subsistemas
(exemplo: posicGes operacionais etc.) de prover servico as aeronaves durante atividades
normais.

NOTA: Esse numero é uma referéncia considerada como fator de planejamento para o
ATFM.

2.1.11 CAPACIDADE DECLARADA

Valor atribuido a capacidade aeroportuaria ou a um setor ATC, determinado
pela autoridade competente, levando-se em consideracdo, respectivamente, as infraestruturas
aeroportudrias instaladas e a carga de trabalho do ATCO.

2.1.12 CAPACIDADE PRATICADA

Valor atribuido a capacidade de um aerédromo ou de um setor ATC em funcao
da disponibilidade de elementos de suas infraestruturas instaladas, condigdes meteoroldgicas,
pessoal disponivel nos 6rgdos ATC, bem como quaisquer outros fatores que possam impactar
no valor da capacidade declarada.

2.1.13 CAPACIDADE TEORICA DE PISTA

E a capacidade do sistema de pistas de um aer6dromo, calculada para um
intervalo de 60 minutos, em funcdo do tempo médio de ocupagdo de pista, acrescido da
separacdo regulamentar entre aeronaves prevista em legislacdes, bem como das normas e
procedimentos especificos aplicaveis as operagdes aéreas da localidade considerada.

2.1.14 DEMANDA DE TRAFEGO AEREO

E o nimero de aeronaves que requisitam os servigos do sistema ATM em um
dado periodo de tempo.
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2.1.15 DESBALANCEAMENTO

Situacdo em que a demanda de tradfego aéreo é superior a capacidade declarada
e/ou praticada, em um determinado intervalo de tempo.

2.1.16 EMPRESA DE SERVICOS AUXILIARES
S0 empresas responsaveis pelo apoio as aeronaves nos aeroportos.
2.1.17 MEDIDAS DE GERENCIAMENTO DE FLUXO DE TRAFEGO AEREO

Sdo acdes estabelecidas por meio de decisdo colaborativa, envolvendo CGNA,
autoridades aeroportuérias, 6rgdos ATS e exploradores/operadores, a serem aplicadas em
situacOes de desbalanceamento.

2.1.18 OPERACOES AEREAS DE SEGURANCA PUBLICA E/OU DE DEFESA CIVIL

As operac0es aéreas de seguranca publica e/ou de defesa civil compreendem as
atividades tipicas de policia administrativa, judiciaria, de bombeiros e de defesa civil, tais
como: policiamento ostensivo e investigativo; acdes de inteligéncia; apoio ao cumprimento de
mandado judicial; controle de tumultos, distlrbios e motins; escoltas e transporte de
dignitarios, presos, valores, cargas; aeromédico, transporte de enfermos e 6rgdos humanos e
resgate; busca, salvamento terrestre e aquatico; controle de trafego rodoviario, ferroviario e
urbano; prevencdo e combate a incéndios; patrulhamento urbano, rural, ambiental, litoraneo e
de fronteiras, e outras operagdes autorizadas pela ANAC.

2.1.19 OPERACAO TATICA DO ATFM

Tendo como referéncia o horério das operacfes aéreas correntes, a operacao
tatica do ATFM inicia-se, normalmente, com antecedéncia de seis horas, acompanhando cada
VOO até o seu encerramento.

2.1.20 OPERADOR OU EXPLORADOR DE AERONAVE
Considera-se operador ou explorador de aeronaves:

a) A pessoa juridica que tem a concessdao dos servicos de transporte publico
regular ou a autorizacdo dos servigos de transporte publico ndo regular, de
servigos especializados ou de taxi-aereo;

b) O proprietario da aeronave ou quem a use diretamente ou através de seus
prepostos, quando se tratar de servicos aereos privados;

c) O fretador que reservou a conducdo técnica da aeronave, a direcdo e a
autoridade sobre a tripulagéo;

d) O arrendatério que adquiriu a conducdo técnica da aeronave arrendada e a
autoridade sobre a tripulagéo.

2.1.21 SATURACAO

Situacdo em que a demanda de trafego aéreo esta acima da capacidade
declarada ou praticada.
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2.1.22 SERVICOS AEREOS ESPECIALIZADOS PUBLICOS
Os servigos aéreos especializados publicos abrangem as atividades aéreas de:

a) Aerofotografia, aerofotogrametria, aerocinematografia, aerotopografia;

b) Prospeccdo, exploracdo ou deteccdo de elementos do solo ou do subsolo, do
mar, da plataforma submarina, da superficie das aguas ou de suas
profundezas;

c) Publicidade aérea de qualquer natureza;

d) Fomento ou protegéo da agricultura em geral;

e) Saneamento, investigacao ou experimentacdo técnica ou cientifica;
f) Instrucéo;

g) Provocacdo artificial de chuvas ou modificacéo de clima; e

h) Qualquer modalidade remunerada, distinta do transporte publico.

2.1.23 SERVICOS AEREOS PRIVADOS

Os servicos aéreos privados sdo os realizados, sem remuneracdo, em beneficio
do préprio operador, compreendendo as atividades aéreas de:

a) Recreio ou desportivas;
b) Transporte reservado ao proprietario ou operador da aeronave; e

c) Servicos aéreos especializados, desde que realizados em beneficio exclusivo
do proprietario ou operador da aeronave.

2.1.24 SERVICOS AEREOS PUBLICOS

Os servicos aéreos publicos abrangem o0s servigos aereos especializados
publicos e os servigos de transporte aéreo publico de passageiro, carga ou mala postal, regular
ou ndo regular, doméstico ou internacional.

2.1.25 SERVICOS DE TAXI AEREO

E o transporte aéreo plblico ndo regular, executado mediante remuneracio
convencionada entre o usuério e o transportador, visando proporcionar atendimento imediato,
independentemente de horario, percurso ou escala, compreendendo as seguintes operacoes:

a) Transporte de passageiros: operacdo realizada em aeronave de até 30
passageiros, em que o horario local de partida, local de destino e preco sao,
especificamente, negociados com 0 Usuario ou com seu representante;

b) Transporte de cargas: operacdo realizada em aeronaves com capacidade
maxima de carga de 3400 kg;

c) Transporte de enfermos: é o transporte de paciente, em aeronave
homologada para transporte de enfermos, dotada de equipamentos médicos,
fixos ou removiveis, com suporte médico necessario ao atendimento a ser
prestado durante o voo por profissionais da salde, incluindo o deslocamento
para o local de atuacdo, realizado por empresas de taxi-aéreo, dentro de
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requisitos previstos em regulamentacéo especifica da ANAC e do Conselho
Federal de Medicina;

d) Voo panoramico: consiste em voo no qual sdo transportados passageiros e
que comeca e termina, sem pouso intermediario, no aerddromo sede de
operagdes da empresa;

e) Ligacdes aéreas sisteméticas: operacdes realizadas por empresas de taxi-
aéreo, com origem e destino em territorio brasileiro, ligando duas ou mais
localidades nédo servidas por linhas aéreas regulares, com frequéncia minima
de uma ligacdo semanal;

f) Lancamento de paraquedista: é considerado transporte de passageiros com
caracteristicas especiais. A realizacdo deste tipo de operacdo requer
habilitacdo especifica para pilotos e aeronave apropriada; e

g) Transporte “on-shore” e “off-shore”: consiste no transporte aéreo de
funcionarios de empresas exploradoras de petrleo, situadas no continente
ou no litoral.

2.1.26 SLOT DE AEROPORTO

E o horério de chegada ou de partida alocado para 0 movimento de uma
aeronave numa data especifica em um aeroporto coordenado ou de interesse, sendo que, para
efeitos de planejamento, considera-se o horario em que a aeronave chega ou sai do terminal,
caracterizado pelo calco e descalco, respectivamente.

2.1.27 SLOT ATC

Horério definido para que uma aeronave efetue a passagem sobre um Fixo de
Posicdo ou uma operacao de pouso ou decolagem.

NOTA: Considerando acordo entre 0 DECEA e a ANAC, para efeito de planejamento, 0s
SLOT ATC de decolagem e pouso serdo considerados respectivamente o horario
caracterizado pelo descalco e calco.

2.1.28 SLOT ATC DE OPORTUNIDADE

Horéario destinado a operagdo de pouso ou decolagem de uma aeronave, em
razdo do aproveitamento de um SLOT ATC previamente alocado e nao utilizado.

2.1.29 VOO CHARTER

E o voo comercial, realizado por empresa de transporte aéreo regular, nio
incluido em HOTRAN, planejado com certa antecedéncia, para transporte de passageiros ou
carga.

2.1.30 VOO DE FRETAMENTO

Servigo de transporte aéreo ndo regular, previsto no Codigo Brasileiro de
Aeronautica, executado para atender a um contrato de transporte firmado entre uma empresa
de transporte aéreo regular e uma pessoa fisica ou juridica, e compreendendo a capacidade
total da aeronave, sem, portanto, transportar passageiros e/ou cargas estranhos ao afretador,
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sendo vedada a comercializacdo de espacos individuais ao publico em geral, quer seja através
da empresa aérea, quer seja através de intermediarios.

2.1.31 VOO DE INSTRUCAO

E o voo de treinamento realizado por aeronave matriculada na categoria
“instru¢ao”, praticado por aeroclubes, escolas civis de aviagdo e outras entidades
aerodesportivas, desde que devidamente credenciada pela ANAC, ou, ainda, 0 voo de aptidéo
técnica de tripulacdo quando néo transportando passageiro ou carga.

2.1.32 VOO DE RETORNO

E 0 voo realizado pelas empresas de transporte aéreo regular para o regresso ao
ponto de partida ou de prosseguimento para o aerédromo alternativo, autorizado por motivo
de ordem técnica ou meteoroldgica.

2.1.33 VOO DE SERVICO

E 0 voo ndo remunerado, de interesse exclusivo da empresa de transporte aéreo
regular, realizado para translado de aeronave, socorro, inspecao, fiscalizagdo ou transporte de
funcionarios ou convidados, para atender as programacdes especiais da empresa.

2.1.34 VOO EXTRA

Voo ndo regular, realizado eventualmente por empresas de transporte aéreo
regular, para atender a excessos esporadicos de demanda em voo regular, ou entdo para
atender a uma demanda especifica, envolvendo a ligacdo de localidades ndo servidas por linha
aerea regular.

2.1.35 VOO REGULAR

E a ligacéo aérea entre duas ou mais localidades, caracterizada por um ndmero,
através do qual € executado servico regular de transporte aéreo, de acordo com horaério, linha,
equipamento e frequéncia, previstos em HOTRAN.

2.2 ABREVIATURAS

ACC — Centro de Controle de Area;

AIS — Servigo de Informagdes Aeronauticas;

ANAC — Ageéncia Nacional de Aviagdo Civil;

APP — Controle de Aproximacéo;

ATC — Controle de Trafego Aéreo;

ATCO — Controlador de Trafego Aéreo;

ATFM — Servico de Gerenciamento de Fluxo do Tréafego Aéreo;
ATS — Servicgo de Trafego Aéreo;

AVANAC — Autorizacéo de Voo da Agéncia Nacional de Aviacdo Civil,

AVOEM — Autorizacdo de Voo de Estado-Maior da Aeronautica;
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AVOMD
CA
CGNA
CIS

CNL
CHG
DLA
DCC
DECEA
EET
EOBT
FMC

FPL
HOTRAN
ICA

OPT

PVC

PVS
RIAM
RPL

SAR
SIAVANAC
SIGMA
SISCEAB
TWR
VFR

Autorizacdo de Voo do Ministério da Defesa;
Certificado de Aeronavegabilidade;

Centro de Gerenciamento da Navegacao Aérea;
Central Integrada de SLOT do CGNA,;
Mensagem ATS de Cancelamento;
Mensagem ATS de Modificagéo;

Mensagem ATS de Atraso;

Célula de Decisédo e Coordenacéo;
Departamento de Controle do Espaco Aéreo;
Tempo Estimado em Rota;

Horéario Estimado de Calcos Fora;

Célula de Gerenciamento de Fluxo;

Plano de Voo Apresentado;

Horério de Transporte;

Instrucdo do Comando da Aeronautica;
Oportunidade;

Plano de Voo Completo;

Plano de Voo Simplificado;

Relatério de Inspecdo Anual de Manutencéo;
Plano de Voo Repetitivo;

Servico de Busca e Salvamento;

ICA 100-41/2016

Sistema de Emissao e Controle de Autorizacdo de Voo da ANAC,;

Sistema Integrado de Gestdo dos Movimentos Aéreos;

Sistema de Controle do Espaco Aéreo Brasileiro;

Torre de Controle de Aer6dromo;
Regra de Voo Visual.
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3 REGRAS GERAIS

3.1 DECLARACAO DE UM AERODROMO COORDENADO

3.1.1 Nos casos em que o nivel de saturacdo de determinado aerédromo publico comprometa
a utilizacdo de um dos componentes aeroportuarios criticos (pista, patio, terminal ou ATS),
seja em determinadas horas do dia, dias da semana ou periodos do ano, a ANAC podera
declara-lo coordenado, nos termos da legislagdo em vigor.

3.1.2 A declaracdo de um aerédromo publico coordenado sera feita por ato da Diretoria da
ANAC em qualquer das seguintes circunstancias:

a) As limitacdes de capacidade sejam graves ao ponto de restringir 0 acesso ou
causar atrasos significativos no aeroporto devido ao alto nivel de saturagéo,
sem solucdo do problema em curto prazo;

b) For identificado comportamento por parte das empresas de transporte aéreo,
do operador do aeroporto ou do CGNA que esteja restringindo o acesso ao
aeroporto ou comprometendo a otimizacdo da utilizagdo da infraestrutura
aeroportuaria;

c) Situacdo emergencial;

d) Caso fortuito ou forca maior; ou

e) Interesse publico.
3.1.3 A declaracdo de um aerédromo publico coordenado perdurard enquanto vigorar a
situacdo que a motivou e seu cancelamento dependera de expressa manifestacdo da ANAC.

NOTA: O aer6dromo publico, na qualidade de coordenado, ndo podera ser utilizado como
aerédromo alternativa pds-decolagem, rota ou destino, excetuando situacGes
emergenciais.

3.1.4 A declaracdo de um aer6dromo publico coordenado deverd ser publicada em
consonancia com o calendario de atividades, exceto pelos motivos mencionados nas letras
“c”, “d” e “e” do item 3.1.2.

3.1.5 A declaracdo de um aerodromo publico coordenado podera ser motivada pela ANAC ou
mediante solicitacdo fundamentada:

a) Das empresas de transporte aéreo que operam no aeroporto ou tenham a
intencdo de fazé-lo;
b) Do operador do aeroporto; ou
¢) Do CGNA.
3.1.6 Cabera a ANAC julgar a pertinéncia em declarar um aeroporto como coordenado.
3.1.7 Apos o ato da Diretoria da ANAC declarando o aerddromo publico como coordenado e

baseado nos critérios de coordenacgdo e no componente aeroportuario critico afetado, 0 CGNA
emitira um NOTAM e disponibilizara os SLOT ATC no sistema pela CIS no prazo de 7 dias.
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3.1.8 Em se tratando de aerodromo privado, sua coordenacéo cabera ao CGNA por solicitagdo
do seu operador, ou quando as operagdes comprometerem o ATC.

3.1.9 As informacdes inerentes a declaracdo de um aerédromo privado como coordenado
serdo divulgadas por meio de NOTAM, a ser emitido pelo CGNA, contendo os critérios da
coordenacdo, seus periodos e prazos, tempo de permanéncia no patio e telefones de contato.

3.2 CAPACIDADE

3.2.1 As capacidades dos componentes aeroportuarios sdo determinadas por cada autoridade
competente, levando-se em consideracdo as infraestruturas aeroportudrias instaladas. Assim,
cabe ao DECEA, por meio do CGNA, a declaracdo da capacidade do componente pista,
enquanto ao operador do aeroporto cabe a declaracdo das capacidades dos componentes patio
e terminal. Por fim, cabera a ANAC publicar as capacidades dos aeroportos coordenados,
conforme prazos definidos no seu calendério de atividades.

3.2.2 Valores das capacidades dos componentes aeroportuarios poderdo ser alterados em
funcdo de eventuais degradacdes, inoperéncias ou indisponibilidades de elementos da
infraestrutura. Esses valores deverdo ser praticados até que a causa da degradacdo seja
removida.

3.3 PERIODO DE VALIDADE DO SLOT ATC

3.3.1 O periodo de validade de um SLOT ATC est4 compreendido entre 30 minutos antes até
30 minutos apds o horério alocado, exceto nos casos em que as operacdes de pouso ou
decolagem sejam atrasadas pelos seguintes motivos: condi¢cbes meteoroldgicas adversas;
interrupcdo na prestacdo do ATS; interdicdo ou impraticabilidade da infraestrutura
aeroportudria; e aplicacdo de medidas de Gerenciamento de Fluxo de Trafego Aéreo.

3.3.2 A aeronave que descumprir o periodo acima especificado tera sua matricula
encaminhada a ANAC para aplicacdo das sancdes previstas.

3.4 AERONAVES NAO SUJEITAS A OBTENCAO DE SLOT ATC

3.4.1 Néo estdo sujeitas a obtencdo de SLOT ATC as aeronaves:

a) Em emergéncia;

b) Em misséo de defesa aeroespacial,

c) Militares das Forgas Armadas;

d) De operacg0es aéreas de seguranca publica e/ou defesa civil;

e) Transportando ou destinada a transportar enfermo ou lesionado em estado
grave (ambulancia em operacdo aeromédica, conforme legislacdo
especifica), que necessite de assisténcia médica urgente, ou transportando
Orgaos vitais para transplante humano;

f) Em misséo SAR;

g) Em missdo de Inspe¢do em Voo;

h) Transportando Chefes de Estado ou de Governo; e

1) Transportando Governador de Unidade Federativa brasileira.
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NOTA: Na fase da operacdo tatica do ATFM e mediante coordenacdo com a autoridade
aeroportuaria, 0 CGNA podera isentar outros tipos de voo da obrigatoriedade do
SLOT ATC.

3.4.2 Deveré constar no Item 18 do PVC ou PVS a informacdo STS/ATFMX, caso a aeronave
esteja realizando um dos servicos declarados no item 3.4.1, ndo isentando a declaracdo das
demais informacGes no item 18 (STS/ e RMKY/) referentes a cada operacdo acima a ser
realizada.

3.4.3 Poderdo ser isentadas as aeronaves baseadas em aer6dromos coordenados categoria B,
ou seja, aquelas que possuam hangar proprio e, dessa forma, ndo necessitam permanecer no
patio de estacionamento. A isencdo ocorrerd mediante coordenacdo dos operadores e
exploradores das aeronaves com o Centro de Operacdes Aeroportuarias do aerédromo
coordenado ou, na auséncia deste, outro setor responsavel pela coordenacdo do péatio no
aerodromo. Apos esta coordenacdo, o Centro de Operacdes Aeroportudrias informara a CIS
do CGNA atraves do “e-mail” centralslotsuporte@cgna.gov.br.

NOTA: O acordo podera ser suspenso pelo CGNA quando for identificado que a referida
isencdo esta refletindo em saturacdo do patio.

3.5 REGRAS ESPECIFICAS PARA O DESLOCAMENTO DE AERONAVES DE
EMPRESA DE TRANSPORTE AEREO REGULAR ENVOLVENDO AERODROMOS
COORDENADOS

3.5.1 Quando um aerédromo for declarado coordenado, os voos regulares terdo seus SLOT
ATC alocados para operacgdes de pouso e decolagem, conforme nivel de coordenacéo, na CIS
do CGNA, iguais aos horarios previstos em HOTRAN.

NOTA: Em alguns casos, a alocacdo poderd ser diferente do HOTRAN aprovado pela
ANAC, de forma a obedecer a regra de alocacdo minuto a minuto.

3.5.2 0s voos “charters”, de fretamento e extras terdo seus SLOT ATC alocados para
operacOes de pouso e decolagem, conforme nivel de coordenacdo, na CIS do CGNA, de
acordo com a aprovacdo dos horarios pelo Sistema SIAVANAC da ANAC.

3.5.30s voos ndo regulares de servigo, de retorno, experiéncia, ou aqueles necessarios
durante a fase da operacao tatica do ATFM, terdo seus SLOT ATC alocados para operacgdes
de pouso e decolagem, conforme nivel de coordenacédo, na CIS do CGNA, ap0s coordenacgéo
com a administracdo aeroportuaria e oOrgaos de controle de trafego aéreo, com vistas a
disponibilizar a infraestrutura necesséaria. Para isso, 0s pedidos deverdo ser encaminhados a
DCC do CGNA com, no minimo, seis horas de antecedéncia do horario pretendido para a
realizacdo do voo. Estas solicitacfes ficardo condicionadas a disponibilidade de SLOT ATC.

3.5.4 Especificamente nos aerddromos coordenados de partida, cujo nivel de coordenacéo
exija SLOT ATC de decolagem, os voos regulares que ndo constam na edicdo de RPL
correspondente, mas que possuam HOTRAN, bem como os voos ndo regulares, deverdo
apresentar os respectivos PVC ou PVS, com antecedéncia maxima de 120 horas e minima de
1h30min do horéario definido como SLOT ATC de decolagem na CIS do CGNA.

3.5.5 Especificamente nos aeroédromos coordenados de destino, cujo nivel de coordenacao
exija SLOT ATC de pouso, os voos regulares que ndo constam na edicdo de RPL
correspondente, mas que possuam HOTRAN, bem como os voos ndo regulares, deveréo
apresentar os respectivos PVC ou PVS, com antecedéncia maxima de 120 horas e minima de
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45 minutos da EOBT. Também devera ser cumprida a obrigatoriedade de que o plano de voo
seja apresentado com antecedéncia minima de 1h30min do horario definido como SLOT ATC
de pouso, com o objetivo de monitorar a utilizacdo dos SLOT ATC alocados e sua possivel
reutilizacéo.

3.5.6 Devera ser declarado no campo 16 (EET) do PVC ou PVS o tempo necessario para que
seja respeitado o periodo de vigéncia do SLOT ATC de pouso alocado.

3.5.7 Os PVC ou PVS e as respectivas mensagens ATS de atualizacdo (CHG e DLA), quando
houver, somente serdo recebidos e processados nas Salas AIS se 0s respectivos voos e
horarios estiverem relacionados no Sistema de SLOT da CIS.

3.5.8 Os voos que ndo cumprirem os prazos contidos nos itens 3.5.4 e 3.5.5 perderdo a
respectiva alocacéo, sendo 0os SLOT ATC reaproveitados como SLOT ATC de oportunidade.

3.5.9 Os voos regulares e ndo regulares, que ja apresentaram as respectivas intencdes de voo
(RPL ou FPL) e tenham conhecimento da necessidade de modificacdes que reflitam em
modificacGes no horario alocado no SLOT ATC, deverdo providenciar um novo SLOT ATC
junto a CIS, antes da apresentacdo da mensagem ATS de modificacdo (CHG) ou atraso
(DLA) do plano na Sala AlS.

3.5.10 Os voos regulares e ndo regulares, que ja apresentaram as respectivas intencdes de voo
(RPL ou FPL) e tenham conhecimento do seu cancelamento, deverdo providenciar a liberagéo
do SLOT ATC junto a CIS, com, no minimo, quatro horas de antecedéncia do horéario
alocado, de forma que sejam reaproveitados por outros usuarios.

3.5.11 Os voos regulares e ndo regulares, que ja apresentaram as respectivas intencdes de voo
(RPL ou FPL) e tenham conhecimento do seu cancelamento no prazo inferior a quatro horas e
superior a 1h30min do horario alocado no SLOT ATC, deverdo providenciar a liberacdo do
SLOT ATC junto a CIS. Esses SLOT ATC liberados serdo disponibilizados aos usuérios
como SLOT ATC de oportunidade.

NOTA: O cancelamento do SLOT ATC né&o desobriga da apresentacdo da mensagem ATS de
cancelamento do plano (CNL) na Sala AlS.

3.6 REGRAS ESPECIFICAS PARA O DESLOCAMENTO DE AERONAVES QUE
EFETUAM SERVICOS AEREOS PRIVADOS, ESPECIALIZADOS PUBLICOS E TAXI-
AEREO ENVOLVENDO AERODROMOS COORDENADOS

3.6.1 A alocacdo do SLOT ATC devera ser realizada no Sistema de SLOT da CIS do CGNA,
nos horarios reservados a operagdo desses segmentos da aviacdo, sendo o atendimento
confirmado pelo recebimento de um codigo alfanumeérico, que devera ser incluido no campo
18 (dezoito) do PVC ou PVS. Exemplo: RMK/CLR SPP10965619.

3.6.2 Em alguns aerdédromos, o codigo do SLOT ATC sera distribuido especificamente para
cada pista em operagdo. Exemplo: SPP1065619 significa que a letra “P”, apoés SP, é um
SLOT ATC da pista principal de Congonhas; SPA1065620 significa que a letra “A”, apos SP,
é um SLOT ATC da pista auxiliar de Congonhas.

NOTA: Nos casos acima, os operadores ou exploradores de aeronaves, durante a operagéo de
pouso ou decolagem, ndo poderdo solicitar mudanga de pista, alegando falta de
performance da aeronave. Para a troca, deverao verificar a disponibilidade de SLOT
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ATC de oportunidade, conforme instrucdo contida neste documento. No caso de
descumprimento, a matricula, juntamente com o nome do operador ou explorador,
sera encaminhada a ANAC para aplicacdo das sancdes previstas.

3.6.3 Os operadores ou exploradores de aeronaves deverdo providenciar o seu cadastramento
no Sistema automatizado disponibilizado pelo CGNA e encaminhar para o ‘“e-mail”
centralslotsuporte@cgna.gov.br cépias dos CA das suas aeronaves de matriculas nacionais
registradas no RAB, bem como a relacdo de cédigos ANAC dos pilotos e despachantes
operacionais de voo autorizados a alocar SLOT ATC para essas aeronaves.

3.6.4 Os pilotos e despachantes operacionais de voo que necessitarem alocar SLOT ATC
deverdo providenciar o seu cadastramento no Sistema automatizado disponibilizado pelo
CGNA e encaminhar a CIS do CGNA, pelo “email” centralslotsuporte@cgna.gov.br, copias
do Certificado de Habilitacdo Técnica (CHT) valido.

3.6.5 Os pilotos e despachantes operacionais de voos cadastrados deverdo estar associados a
um operador ou explorador.

NOTA: Nos casos em que o mesmo piloto ou despachante operacional de voo opere com
mais de um operador ou explorador, estes serdo cadastrados individualmente,
recebendo um “login” de acesso para cada operador ou explorador cadastrado.

3.6.6 Para a alocacdo de matriculas estrangeiras, os operadores ou exploradores de aeronaves
estrangeiras deverdo providenciar, da mesma forma, o seu cadastramento no Sistema,
encaminhando a CIS as respectivas autorizacfes de voo da ANAC (AVANAC).

3.6.7 Para a alocacdo de aeronaves de matriculas estrangeiras, serdo permitidos acordos entre
operadores ou exploradores nacionais e estrangeiros, contudo ndo serdo autorizadas permutas
entre matriculas nacionais e estrangeiras previamente alocadas, visando evitar a reserva de
SLOT ATC.

3.6.8 O Sistema da CIS ndo permitira a alocacao se a aeronave, no horario pretendido, estiver
voando.

3.6.90 SLOT ATC ndo integra o patrimbnio do operador ou explorador da aeronave e
representa o uso temporéario da infraestrutura aeroportuéria ou do espaco aéreo, sendo vedada
a sua comercializacdo ou cessdo, gratuita ou onerosa.

NOTA: Sera considerada infragdo a comercializacdo de SLOT ATC. As matriculas, 0s
cddigos ANAC dos pilotos, ou despachantes operacionais de voo, responsaveis pela
alocacdo e os nomes dos operadores ou exploradores das aeronaves envolvidas, seréo
encaminhados a ANAC para aplicacdo das sangdes previstas.

3.6.10 N&o sera permitida a alteragdo do horario do SLOT ATC. O operador ou explorador da
aeronave que pretende alterar o horario da operacdo de pouso ou decolagem devera cancelar a
alocacgdo anterior e conseguir outro SLOT ATC para 0 novo horério pretendido.

3.6.11 Os aerdédromos de partida e destino poderdo ser alterados. No entanto, para um SLOT
ATC de decolagem s6 podera ser alterado o aerédromo de destino e para um SLOT ATC de
pouso s6 podera ser alterado o aerédromo de partida.

3.6.12 A matricula da aeronave podera ser alterada, desde que a aeronave substituta esteja
registrada no cadastro do operador ou explorador e que a alteracdo ndo seja por uma de
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matricula estrangeira oriunda do acordo entre operadores ou exploradores nacionais e
internacionais, e vice-versa.

NOTA: Com o fim de evitar excessos de permutas, que possam indicar possiveis reservas de
SLOT ATC e consequentemente 0 mau uso do Sistema de alocagdo da CIS, e
visando a préatica do principio da equidade, 0 CGNA, se necessario, limitard o
namero de alteragdes (matricula de aeronave e aerddromos de partida e destino) ou
aplicara bloqueios temporarios nas matriculas permutadas, contudo essas medidas
serdo informadas no sistema automatizado disponibilizado pelo CGNA, acessado
pelo seu sitio eletronico http://www.cgna.gov.br.

3.6.13 Os cancelamentos dos SLOT ATC alocados ndo isentam a responsabilidade do piloto
em comando, caso o plano de voo ja esteja apresentado, de apresentar a mensagem ATS de
cancelamento a Sala AlS.

3.6.14 A tentativa de utilizacdo de um plano de voo com 0 SLOT ATC cancelado apds a sua
apresentacdo ao Orgao AIS sera considerada infracdo e a documentacdo da matricula
envolvida serd enviada a ANAC para aplicacdo das sancdes previstas.

3.6.15 As mensagens ATS de atualizacdo (DLA/CHG) somente poderdo ser apresentadas caso
a mudanca reflita em modificacdo das informacdes de matricula, aerédromo de partida, de
destino, horario estimado de calgos fora (EOBT) e tempo total de voo, mediante a permuta
desses dados no sistema automatizado disponibilizado pelo CGNA para controle dos SLOT
ATC.

3.6.16 Especificamente nos aerédromos coordenados de partida, os pilotos ou despachantes
operacionais de voo deverdo apresentar os respectivos PVC ou PVS, com antecedéncia
méxima de 120 horas e minima de 1h30min do horario definido como SLOT ATC de
decolagem.

3.6.17 Devera ser declarado no campo 13 (EOBT) do PVC ou PVS o horério do SLOT ATC
de decolagem alocado;

3.6.18 Especificamente nos aerédromos coordenados de destino, os pilotos ou despachantes
operacionais de voo deverdo apresentar os respectivos PVC ou PVS, com antecedéncia
méaxima de 120 horas e minima de 45 minutos da EOBT. Também devera ser cumprida a
obrigatoriedade de que o plano de voo seja apresentado com antecedéncia minima de
1h30min do horéario definido como SLOT ATC de pouso, com o0 objetivo de monitorar a
utilizacdo dos SLOT ATC alocados e sua possivel reutilizacéo.

3.6.19 Devera ser declarado no campo 16 (EET) do PVC ou PVS o tempo necessario para que
seja respeitado o periodo de vigéncia do SLOT ATC de pouso alocado.
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3.6.20 As aeronaves que pretendam decolar de aerédromos desprovidos de 6rgdos ATS com
destino a um aerédromo coordenado deverdo apresentar os PVC ou PVS na Sala AIS do
aerodromo coordenado de destino, com antecedéncia maxima de 120 horas e minima de 45
minutos da EOBT. Também devera ser cumprida a obrigatoriedade de que o plano de voo seja
apresentado com antecedéncia minima de 1h30min do horario definido como SLOT ATC de
pouso, com o objetivo de monitorar a utilizacdo dos SLOT ATC alocados e sua possivel
reutilizacéo.

3.6.21 Os planos AFIL com destino a aerodromos coordenados néo serdo permitidos durante a
vigéncia da coordenacao.

3.6.22 O ndo cumprimento dos prazos estabelecidos para apresentacdo e utilizacdo dos SLOT
ATC resultard na perda da alocacdo, sendo os SLOT ATC reaproveitados como SLOT ATC
de oportunidade.

3.6.23 Os operadores ou exploradores que tenham conhecimento da ndo utilizacdo do SLOT
ATC previamente alocado deverdo realizar seu cancelamento no sistema automatizado
disponibilizado pelo CGNA, com, no minimo, quatro horas de antecedéncia do horario
alocado, visando a sua reutilizagdo por outros usudrios, para alocagao diretamente no sistema.

3.6.24 Os operadores ou exploradores que tenham conhecimento da ndo utilizacdo do SLOT
ATC previamente alocado e necessitarem realizar seu cancelamento no Sistema automatizado
disponibilizado pelo CGNA, com um prazo inferior a quatro horas e superior a 1h30min de
antecedéncia do horéario alocado, poderéo efetuar o cancelamento, entretanto este SLOT ATC
sera convertido em SLOT ATC de oportunidade.

3.6.25 Os operadores ou exploradores que tenham conhecimento da ndo utilizagdo do SLOT
ATC previamente alocado e com o Plano de Voo Completo (PVC) ou Simplificado (PVS)
apresentado dentro dos prazos previstos nesta Instrucdo e necessitarem realizar seu
cancelamento no Sistema automatizado disponibilizado pelo CGNA, com um prazo inferior a
1h30min e superior a 45 minutos de antecedéncia do horéario alocado, poderdo efetuar o
cancelamento, entretanto este SLOT ATC sera convertido em SLOT ATC de oportunidade.

3.6.26 Os operadores ou exploradores que tenham conhecimento da ndo utilizacdo do SLOT
ATC previamente alocado e com o Plano de Voo Completo (PVC) ou Simplificado (PVS)
apresentado dentro dos prazos previstos nesta Instrugcdo e necessitarem realizar seu
cancelamento no Sistema automatizado disponibilizado pelo CGNA, com um prazo inferior a
45 minutos de antecedéncia do horario alocado, poderdo efetuar o cancelamento, entretanto
este SLOT ATC sera convertido em SLOT ATC de oportunidade de pouso e sua matricula
sera encaminhada & ANAC para aplicacdo das sancdes previstas.

3.6.27 Os operadores ou exploradores de aeronaves que pretendam utilizar SLOT ATC de
oportunidade para decolagem deverdo entrar em contato com a Sala AIS do aer6dromo
coordenado de partida para coordenar a sua utilizacéo e apresentar o referido plano de voo.

NOTA: No preenchimento do Plano de Voo Completo (PVC) ou Simplificado (PVS), os
usuarios deverao inserir no item 18 do formulario as seguintes informacdes: 1)
RMK/SLOT OPT e 2) o codigo SLOT ATC reaproveitado no sistema CIS no
momento da consulta do operador AIS que esteja recebendo o plano.
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3.6.28 Os operadores ou exploradores de aeronaves que pretendam utilizar SLOT ATC de
oportunidade para pouso deverao seguir os seguintes procedimentos:

a) apresentar um PVC ou PVS para um aerodromo nas proximidades do
aeroporto coordenado e no Item 18 do FPL acrescentar a seguinte
observacdo: RMK/OPT (aerédromo coordenado). Exemplo: RMK/OPT
SBSP; e

b) assim que estabelecer contato via fonia com o APP sob cuja jurisdi¢cdo
esteja o aerodromo coordenado, reiterar sua intengdo real de pouso, o qual
podera ser concedido em funcdo da disponibilidade dos SLOT ATC
reaproveitados como SLOT ATC de oportunidade.

NOTA: A responsabilidade de informar ao sistema de SLOT da CIS o SLOT ATC que foi
reaproveitado como um SLOT ATC de oportunidade de pouso serd do 6rgdo que
coordenou a operagdo de pouso.

3.6.29 Os prazos de antecedéncia previstos para apresentacdo dos planos de voo com SLOT
ATC de oportunidade serdo os preconizados nas legislacdes em vigor.

3.6.30 Sera suspensa a distribuicdo de SLOT ATC de oportunidade sempre que 0s atrasos
(acima de 30 minutos) no aerodromo coordenado estiverem acima de 10% dos movimentos.

3.6.31 Caso a aeronave ndo utilize o SLOT ATC alocado, mesmo sendo de oportunidade, sem
0 cancelamento dentro dos critérios e prazos previstos nesta Instrucdo, sera considerado
infracdo. Sua matricula, juntamente com o nome do operador ou explorador, sera
encaminhada a ANAC para aplicacdo das san¢des previstas.

3.7 DESLOCAMENTO ENTRE AERODROMOS COORDENADOS

3.7.1 As aeronaves que pretendam operar em um aerddromo coordenado de nivel A ou C
deverdo alocar SLOT ATC, tanto para realizar a operacao de decolagem como a de pouso.

3.7.2 As aeronaves que pretendam operar em um aeroédromo coordenado de nivel B deverao
alocar SLOT ATC para realizar apenas operagdes de pouso.

3.7.3 Para um deslocamento, decolando de um aerodromo de nivel A com destino a outro
aerodromo coordenado de nivel A, o operador ou explorador da aeronave devera incluir no
campo 18 do FPL, completo ou simplificado, o codigo SLOT ATC de decolagem do
aerddromo de partida e o cddigo SLOT ATC de pouso do aer6dromo de destino.

3.7.4 O operador ou explorador da aeronave que pretende realizar um deslocamento,
decolando de um aer6dromo coordenado de nivel A para um aerédromo coordenado de nivel
B, devera incluir no campo 18 do FPL, completo ou simplificado, o codigo SLOT ATC de
decolagem do aer6dromo de origem e o codigo SLOT ATC de pouso do aerédromo de
destino.

3.7.5 O operador, ou explorador, da aeronave que pretende realizar um deslocamento,
decolando de um aer6dromo coordenado de nivel A para um aerédromo coordenado de nivel
C, devera incluir no campo 18 do FPL, completo ou simplificado, o cédigo SLOT ATC de
decolagem do aerédromo de origem e o codigo SLOT ATC de pouso do aerédromo de
destino.
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3.7.6 Para um deslocamento, decolando de um aer6dromo coordenado de nivel A com destino
a um aerédromo nao coordenado, o operador, ou explorador, da aeronave devera incluir no
campo 18 do FPL, completo ou simplificado, somente o codigo SLOT ATC de decolagem do
aerédromo de partida.

3.7.7 Para um deslocamento, decolando de aerédromo coordenado de nivel “B” para um
aerodromo coordenado de nivel A, o operador ou explorador da aeronave devera incluir no
campo 18 do FPL, completo ou simplificado, somente o codigo SLOT ATC de pouso do
aerédromo de destino.

3.7.8 Para um deslocamento, decolando de aerédromo coordenado de nivel B com destino a
outro aerédromo coordenado de nivel B, o operador ou explorador da aeronave devera incluir
no campo 18 do FPL, completo ou simplificado, somente o codigo SLOT ATC de pouso do
aerddromo de destino.

3.7.9 Para um deslocamento, decolando de aer6dromo coordenado de nivel B para um
aerddromo coordenado de nivel C, o operador ou explorador da aeronave devera incluir no
campo 18 do FPL, completo ou simplificado, somente o codigo SLOT ATC de pouso do
aerédromo de destino.

3.7.10 Para um deslocamento, decolando de um aerédromo coordenado de nivel B com
destino a um aer6dromo nao coordenado, o operador ou explorador da aeronave ndo precisara
de SLOT ATC para decolar do aerédromo de partida nem para pousar no aeroédromo de
destino.

3.7.11 O operador ou explorador da aeronave que pretende realizar um deslocamento,
decolando de um aerédromo coordenado de nivel C para um aerédromo coordenado de nivel
A, deverd incluir no campo 18 do FPL, completo ou simplificado, o cdédigo SLOT ATC de
decolagem do aerédromo de origem e o codigo SLOT ATC de pouso do aer6dromo de
destino.

3.7.12 O operador ou explorador da aeronave que pretende realizar um deslocamento,
decolando de um aerédromo coordenado de nivel C para um aerédromo coordenado de nivel
B, devera incluir no campo 18 do FPL, completo ou simplificado, o cdédigo SLOT ATC de
decolagem do aerédromo de origem e o cddigo SLOT ATC de pouso do aerédromo de
destino.

3.7.13 Para um deslocamento, decolando de um aerodromo de nivel C com destino a outro
aerodromo coordenado de nivel C, o operador ou explorador da aeronave devera incluir no
campo 18 do FPL, completo ou simplificado, o cédigo SLOT ATC de decolagem do
aerddromo de partida e o cddigo SLOT ATC de pouso do aer6dromo de destino.

3.7.14 Para um deslocamento, decolando de um aerédromo coordenado de nivel C com
destino a um aerédromo ndo coordenado, o operador ou explorador da aeronave devera incluir
no campo 18 do FPL, completo ou simplificado, somente o codigo SLOT ATC de decolagem
do aerédromo de partida.

3.7.15 Para um deslocamento, decolando de aerodromo ndo coordenado para um aerodromo
coordenado de nivel A, o operador ou explorador da aeronave devera incluir no campo 18 do
FPL, completo ou simplificado, somente o cddigo SLOT ATC de pouso do aerodromo de
destino.
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3.7.16 Para um deslocamento, decolando de aerédromo nédo coordenado para um aerodromo
coordenado de nivel B, o operador ou explorador da aeronave devera incluir no campo 18 do
FPL, completo ou simplificado, somente o codigo SLOT ATC de pouso do aerodromo de
destino.

3.7.17 Para um deslocamento, decolando de aerédromo nédo coordenado para um aerddromo
coordenado de nivel C, o operador ou explorador da aeronave devera incluir no campo 18 do
FPL, completo ou simplificado, somente o codigo SLOT ATC de pouso do aerodromo de
destino.

NOTA: Embora ndo seja necessario SLOT ATC para realizar operacdo de decolagem nos
aerédromos de nivel B, constantes nos itens 3.7.7, 3.7.8, 3.7.9 e 3.7.10 desta
Instrucdo, as aeronaves que efetuam servicos aéreos privados, especializados
publicos e téxi-aéreo, em funcdo da demanda, estardo sujeitas as medidas de
gerenciamento de fluxo de trafego aéreo, como, por exemplo, ao programa de atraso
no solo.

3.8 APRESENTACAO DO PLANO DE VOO

3.8.1 Os prazos previstos de antecedéncia para apresentacdo dos planos de voo, com a
finalidade de aferir os SLOT ATC alocados (méxima de 120 horas e minima de 1h30min),
somente serdo aplicados quando pelo menos um dos aer6dromos envolvidos estiver
coordenado, observando o seu respectivo nivel de coordenacao.

3.8.2 Caso o0 aerdédromo de origem seja um coordenado de nivel B e o de destino seja um néo
coordenado, ndo serd aplicado o prazo minimo de antecedéncia de 1h30min para a
apresentacdo do plano de voo, contudo deverdo ser observadas as antecedéncias minimas
publicadas nas legislacbes em vigor para apresentacdo dos planos de voo completo (PVC) ou
simplificado (PVS).

3.8.3 Todos os planos de voo completo (PVC) ou simplificado (PVS) que possuam pelo
menos um aeroporto coordenado envolvido deverdo ser apresentados, no tocante ao local de
apresentacdo, conforme previsto nas legislacdes aeronauticas em vigor, contudo restricoes
poderdo ser aplicadas, a critério do DECEA, com vistas ao gerenciamento do fluxo de trafego
aereo e melhor monitoramento dos SLOT ATC alocados.

3.8.4 Caso 0 aerodromo de origem seja desprovido de 6rgdo ATS/AIS e o destino seja um
aerodromo coordenado, o plano de voo completo (PVC), ou simplificado (PVS), devera ser
apresentado para 0 aerédromo coordenado de destino, observado o prazo minimo de 1h30min
do horario definido como SLOT ATC de pouso.

3.8.5 Quando o aer6dromo coordenado de partida for de nivel A, as aeronaves que efetuam
servigos aereos privados, especializados publicos e de taxi-aéreo deverdo apresentar os planos
de voo completo (PVC), ou simplificado (PVS), com antecedéncia minima de 1h30min do
horario definido como SLOT ATC de decolagem, devendo esse horario ser declarado no
campo 13.

3.8.6 Quando o aerdédromo de partida for coordenado de nivel B, ou ndo coordenado, e o
destino a outro aerédromo coordenado de niveis A, B, ou C, as aeronaves que efetuam
servigos aereos privados, especializados publicos e de taxi-aéreo deverdo apresentar os planos
de voo completo (PVC), ou simplificado (PVS), com antecedéncia minima de 1h30min do
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horério previsto do SLOT ATC de pouso alocado. O tempo total de voo planejado pelo
operador ou explorador, a ser declarado no campo 16 do plano de voo apresentado, devera
estar compreendido dentro da validade do referido SLOT ATC alocado de pouso.

3.8.7 As mensagens de atualizacdo deverdo ser apresentadas para as Salas AIS que receberam
o0 plano de voo completo (PVC), ou simplificado (PVS), original.

3.8.8 Os aerodromos coordenados ndo poderdo ser declarados nos Planos de Voo Completos
(PVC) e Simplificados (PVS) como aerédromos de alternativa, exceto com autoriza¢do do
CGNA, ap6s consulta do operador aeroportuério.

3.8.9 Os SLOT ATC sdo alocados individualmente para cada pista do aerddromo, ou seja, a
alocacdo para a pista principal difere da auxiliar. E de responsabilidade do operador ou
explorador da aeronave compatibilizar o SLOT ATC alocado para determinada pista com a
performance da aeronave.
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4 ATRIBUICOES

4.1 ATRIBUICOES DO CGNA

4.1.1 Emitir o PRENOTAM, por solicitacdo da ANAC, declarando o aeroporto coordenado,
informando o nivel de coordenacéo e o periodo de vigéncia.

4.1.2 Emitir o PRENOTAM declarando o aerédromo privado coordenado, informando o nivel
de coordenacao e o periodo de vigéncia.

4.1.3 Suspender, por meio do sistema da CIS, a distribuicdo de SLOT de oportunidade,
quando os atrasos, superiores a 30 minutos, ultrapassarem 10% dos movimentos.

NOTA: No periodo da suspensdo, os operadores das Salas AIS ndo poderdo distribuir os
referidos SLOT ATC de oportunidade, tendo em vista que estes estardo bloqueados
no sistema da CIS.

4.1.4 Encaminhar @ ANAC, para aplicacdo das san¢des previstas, as matriculas das aeronaves
que descumprirem as regras previstas nesta ICA.

4.2 ATRIBUICOES DAS SALAS AIS EM AERODROMOS COORDENADOS

4.2.1 Consultar constantemente o sistema de SLOT da CIS e verificar a disponibilidade de
SLOT ATC de oportunidade. Caso haja, oferecer ao primeiro usuério da fila de candidatos,
desde gque sejam respeitados os prazos de antecedéncia previstos nas legislacdes em vigor.

NOTA 1: Os operadores AIS, ao distribuirem o SLOT ATC de oportunidade, deverdo
preencher, no sistema da CIS, o formulario com a matricula, os aerédromos de
origem e destino e 0 EOBT.

NOTA 2: Os operadores ou exploradores de aeronaves que estiverem pleiteando um SLOT
ATC de Oportunidade somente poderdo apresentar seus planos de voo completo
(PVC) ou Simplificado (PVS) apds terem os dados acima inseridos no sistema da
CIS.

4.2.2 Checar no sistema de SLOT da CIS se os voos regulares, extras, “charters” e
fretamentos das empresas de linha aérea estdo alocados, bem como se o codigo SLOT
apresentado no PVC ou PVS das aeronaves que efetuam servigos aéreos privados,
especializados publicos e de taxi-aéreo esta contido na régua do sistema da CIS e coincidente
com a matricula da aeronave e/ou nimero do voo.

4.2.3 Receber os Planos de Voos Completos (PVC) e Simplificados (PVS) somente se
possuirem SLOT ATC alocado e compativel com os horarios declarados.

4.2.4 Receber as mensagens de atualizagdo (DLA, CHG e CNL) somente se os dados
inerentes a0 SLOT ATC estiverem corretos e caso a mudanca resulte em alteracdo de
horérios, e que estes estejam declarados na régua de SLOT disponibilizado no sistema da CIS.

4.2.5 Registrar, no sistema de SLOT da CIS, campo apresentacdo, o SLOT ATC cujo PVC,
ou PVS tenha sido apresentado e aprovado.

4.2.6 Nao aceitar o Plano de Voo Completo (PVC) ou Simplificado (PVS) fora dos prazos de
antecedéncia previstos nesta Instrucéo.
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4.2.7 Informar imediatamente ao CGNA qualquer discrepancia no sistema de SLOT da CIS,
ou a constatacdo de mau uso do mesmo por parte dos Usuarios.

4.2.8 Suspender, em coordenacdo com 0 CGNA, a distribuicdo de SLOT ATC OPT quando
0s atrasos, superiores a 30 minutos, ultrapassarem 10% dos movimentos.

4.3 ATRIBUICOES DAS SALAS AIS EM AERODROMOS NAO COORDENADOS

4.3.1 Nao aceitar PVC ou PVS de voos regulares, extras, “charters” e fretamentos das
empresas de linha aérea quando o aerdédromo de partida ou de destino for considerado
coordenado e seus respectivos codigos e horérios (EOBT/ETA) declarados ndo estejam
registrados no sistema de SLOT da CIS.

4.3.2 Ndo aceitar PVC ou PVS de aeronaves que efetuam servigos aéreos privados,
especializados publicos e de taxi-aéreo quando o aerédromo de partida ou de destino for
considerado coordenado e ndo esteja especificado no item 18 o codigo alfanumérico do SLOT
ATC.

4.3.3 Checar se o codigo alfanumérico do SLOT ATC declarado no PVC, ou PVS, das
aeronaves que efetuam servicos aéreos privados, especializados publicos e de taxi-aéreo esta
contido no sistema de SLOT da CIS e coincidente com a matricula da aeronave e horérios dos
respectivos SLOT ATC.

4.3.4 Registrar, no sistema de SLOT da CIS, campo apresentacdo, o SLOT ATC, cujo PVC,
ou PVS, tenha sido apresentado e recebido dentro dos prazos estabelecidos nesta Instrucéo.

4.3.5 Nao aceitar PVC ou PVS ap6s 1h30min de antecedéncia do SLOT ATC de decolagem
alocado nem aqueles que ndo haja tempo suficiente declarado no campo 16 EET, para que
seja respeitado o periodo de vigéncia do SLOT ATC de pouso alocado.

NOTA: As matriculas que nao apresentarem seus PVC ou PVS dentro dos prazos
estabelecidos e em conformidade com as respectivas alocacdes tera seus SLOT ATC
alocados convertidos em SLOT ATC de oportunidade.

4.3.6 Checar na CIS do CGNA a disponibilidade de SLOT ATC de oportunidade para pouso
em aerodromo coordenado, caso haja algum usuario interessado.

4.3.7 Os operadores ou exploradores de aeronaves, de posse de um SLOT ATC de
oportunidade, somente poderéo apresentar seus respectivos planos de voo completo (PVC) ou
Simplificado (PVS), ap6s ter os dados do voo inseridos no sistema da CIS, respeitando 0s
prazos de antecedéncia previstos nas legislacdes em vigor.

4.3.8 Informar imediatamente ao CGNA qualquer discrepancia no sistema de SLOT da CIS,
ou a constatacdo de mau uso do mesmo por parte dos usuarios.

4.4 ATRIBUICOES DO ACC

4.4.1 Coordenar com o APP correspondente, através das FMC instaladas no ACC e no APP,
toda intencéo de utilizacdo de SLOT ATC OPT para pouso.

4.4.2 Coordenar diretamente com o APP, caso as FMC nédo estejam instaladas, todas as
intencOes de utilizacdo de SLOT ATC OPT para pouso.
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4.4.3 Registrar, no sistema de SLOT da CIS, caso as FMC néo estejam instaladas, a matricula,
o0s aerodromos de origem e destino e 0 EOBT da aeronave que tenha sido autorizada a operar
dentro dos horarios disponiveis no SLOT ATC de oportunidade.

4.5 ATRIBUICOES DO APP

4.5.1 Coordenar com a TWR do aeroporto coordenado, através das FMC instaladas no APP,
quanto a disponibilidade de SLOT ATC de oportunidade apresentada no sistema de SLOT da
CIS, sempre gue uma aeronave manifestar sua intencdo de pouso naquela localidade.

4.5.2 Coordenar diretamente com a TWR do aeroporto coordenado, caso ndo exista FMC
instalada no APP, quanto a disponibilidade de SLOT ATC OPT, sempre que uma aeronave
manifestar sua intencdo de pouso naquela localidade.

4.5.3 Registrar, no sistema de SLOT da CIS, caso as FMC ndo estejam instaladas, a matricula,
os aer6dromos de origem e destino e 0 EOBT da aeronave que tenha sido autorizada a operar
dentro dos horarios disponiveis no SLOT ATC de oportunidade.

4.6 ATRIBUICOES DA FMC

4.6.1 Monitorar constantemente o Sistema de SLOT e relatar ao CGNA as aeronaves que nao
cumpriram os prazos de validade de seus SLOT ATC de pouso.

4.6.2 Relatar ao CGNA as aeronaves que foram redirecionadas ao aerédromo alternativo, em
funcdo da perda do periodo de vigéncia do seu SLOT ATC e sem possibilidade de utilizar
SLOT ATC de oportunidade.

4.6.3 Coordenar com a TWR do aerédromo coordenado o SLOT ATC OPT para pouso
disponibilizado, informando, caso a TWR ndo possua acesso ao sistema, as matriculas
autorizadas.

4.6.4 Registrar, no sistema de SLOT da CIS, a matricula, os aer6dromos de origem e destino e
0 EOBT da aeronave que tenha sido autorizada a operar dentro dos horarios disponiveis no
SLOT ATC de oportunidade.

4.7 ATRIBUICOES DA TWR DO AEROPORTO COORDENADO

4.7.1 Ratificar com a FMC e/ou APP os SLOT ATC OPT para pouso, caso a TWR néo
possua acesso ao sistema de SLOT da CIS.

4.7.2 Ratificar com a Sala AIS os SLOT ATC OPT para decolagem, caso a TWR néo possua
acesso ao sistema de SLOT da CIS.

4.7.3 Informar a FMC todas as aeronaves que realizarem operacdes de pouso e/ou decolagem
fora do periodo de vigéncia do respectivo SLOT ATC.

4.8 ATRIBUICOES DAS EMPRESAS DE LINHAS AEREAS

4.8.1 Coordenar com o CGNA a operagdo em aeroportos coordenados dos voos extra, servigo,
retorno, instrucao e experiéncia, bem como todas as alteraces de horarios de voos regulares,
com, pelo menos, 6 horas de antecedéncia.
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4.9 ATRIBUICOES DOS OPERADORES OU EXPLORADORES DE AERONAVES QUE
EFETUAM SERVICOS AEREOS PRIVADOS, ESPECIALIZADOS PUBLICOS E DE
TAXI-AEREO

4.9.1 Cadastrar-se no Sistema de SLOT, conforme instrugdes contidas no “website” da CIS
(http://slot.cgna.gov.br/).

4.9.2 Encaminhar, via “e-mail” para a CIS, o Certificado de Aeronavegabilidade (aeronave de
matricula nacional), autorizacéo de sobrevoo (aeronave de matricula estrangeira), bem como o
RIAM e o seguro, em se tratando de aeronave experimental, e a relacdo de codigos ANAC
dos pilotos e despachantes operacionais de voo, autorizados a alocar SLOT ATC para essas
aeronaves, os quais ficardo registrados no cadastro do operador ou explorador.

4.9.3 Operar o Sistema de SLOT.
4.9.4 Incluir no PVC ou PVS o cddigo do SLOT ATC fornecido pelo Sistema de SLOT.

4.9.5 No caso de indisponibilidade de SLOT ATC de oportunidade para pouso no aerédromo
coordenado de destino, na apresentacdo do PVC ou PVS no aerédromo de origem, o piloto,
ou despachante operacional de voo, deverd apresentar o plano de voo com destino a um
aeroporto nas proximidades do aeroporto coordenado e, no campo 18, acrescentar, como
exemplo, a seguinte observacdo: RMK/OPT SBSP. Isso significa que h, ainda, intencdo de
realizar a operacdao de pouso no aerédromo coordenado se, durante o deslocamento, houver
SLOT ATC de oportunidade disponivel.

4.9.6 Estabelecer contato com o APP sob cuja jurisdicdo esteja o aeroporto coordenado e
reiterar sua intencdo real de pouso no caso de a aeronave querer usar um SLOT ATC de
oportunidade, contudo devera estar programado, caso negativo a oportunidade, o
deslocamento para o aerédromo declarado no plano de voo.
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5 DISPOSICOES FINAIS

5.1 As sugestBes para o continuo aperfeicoamento desta publicacdo deverdo ser enviadas
acessando o “link” especifico da publicacdo, por intermédio dos enderecos eletrdnicos
http://publicacoes.decea.intraer/ ou http://publicacoes.decea.gov.br/.

5.2 Os casos ndo previstos nesta Instrucdo serdo submetidos ao Exmo. Sr. Diretor-Geral do
DECEA.



