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Proposito deste Documento

Esta publicacdo foi reeditada com a finalidade de regulamentar os procedimentos
relativos aos Servicos de TelecomunicacGes empregados no Comando da Aeronautica. As
definicbes, métodos de comunicagdes, procedimentos gerais e especificos de cada Servico
empregados nesta publicacdo estdo em consonancia com o volume Il, do Anexo 10 da OACI.

Nessa reedicdo foram inseridos, no capitulo 8, os procedimentos operacionais
relativos a CPDLC (Comunicacéo por Enlace de Dados Controlador-Piloto), em consonancia com
as disposicdes contidas no DOC. 10037 Global Operational Data Link Document (GOLD) Manual
da ICAO.

v=] O PRENOR é um sistema criado com o objetivo de auxiliar na elaboracéo das normas do DECEA,
v=| por meio da coleta de sugestdes antecipadas a publicacdo de novas normas ou suas emendas, as quais
se encontram em fase final de elaboracéo no setor responsavel pela regulamentacéo dos Servicos de
Navegacdo Aérea (ANS) do SISCEAB. Esse sistema permite também oportunizar o conhecimento prévio pelos
usuarios do espaco aéreo brasileiro sobre os principais assuntos relativos as regras ANS, que ainda estdo em
processo de discussdo no DECEA.
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PRENOR ICA 102-16

"Aqui deve ser colado o contetido da norma." PREFACIO

Esta publicacdo foi reeditada com a finalidade de regulamentar os procedimentos
relativos aos Servigos de Telecomunicagdes empregados no Comando da Aerondautica. As definicoes,
métodos de comunicagdes, procedimentos gerais e especificos de cada Servico empregados nesta
publicacdo estdo em consonancia com o volume 11, do Anexo 10 da OACI.

Nessa reedicdo foram inseridos, no capitulo 8, os procedimentos operacionais relativos
a CPDLC (Comunicacdo por Enlace de Dados Controlador-Piloto), em consonancia com as
disposicdes contidas no DOC. 10037 Global Operational Data Link Document (GOLD) Manual da
ICAO.
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1 DISPOSICOES PRELIMINARES

1.1 FINALIDADE

A presente publicacdo tem por finalidade regulamentar os Servico de
Telecomunicagdes do Comando da Aerondutica, de acordo com o Anexo 10 Vol. 1l & Convengdo de
Aviacéo Civil Internacional.

1.2 COMPETENCIA

E da competéncia do DECEA elaborar e atualizar normas e os procedimentos dos

Servigos de TelecomunicacBes no &mbito do SISCEAB e Comando da Aerondutica.

1.3 SIGLAS
As siglas abaixo relacionadas, empregadas nesta ICA, tém os seguintes significados:
ACC -Centro de Controle de Area
ATC -Controle de Tréafego Aéreo
AFIS -Servico de Informacéo de Voo de Aer6dromo
AFTN -Rede de Telecomunicages Fixas Aeronauticas
AMHS -Sistema de Tratamento de Mensagens ATS
AIREP -Aeronotificacbes
ATM -Gerenciamento do Trafego Aéreo
ATN -Rede de Telecomunicagdes Aeronauticas
ATS -Servico de Trafego Aéreo
BCO -Bésico de Comunicacbes
CClI -Carro Contraincéndio
CENIPA -Centro de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos
CGNA -Centro de Gerenciamento da Navegacdo Aérea
CTMA -Centro de Tratamento de Mensagens Aerondauticas
CISCEA -Comissao de Implantacdo do Sistema de Controle do Espaco Aéreo
CINDACTA -Centro Integrado de Defesa Aérea e Controle de Trafego Aéreo
CNS/ATM -Comunicacdo, Navegacdo e Vigilancia/Gerenciamento de Trafego Aéreo
COMAER -Comando da Aeronautica
CPDLC -Comunicagéo entre Controlador e Piloto por Enlace de dados
DECEA -Departamento de Controle do Espaco Aéreo
D-CCO -Diviséo de Coordenacéo e Controle do DECEA
DTCEA -Destacamento de Controle do Espaco Aéreo
DTCEATM-RJ -Destacamento de Controle do Espaco Aéreo e Telematico do Rio de Janeiro
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ECM
ELT
EPTA
ETM

FIS
GCC
IMC
INTRAER
INMET
IA-5
ITA-2
JJAER
LRC
LRO
oM
OACI
OPMET
PIMO
R-AFIS
R-ATS
RPM
RACAM
RISAER
SAP
SCMA
SFA
SMA
SIGADAER

SISCEAB
STMA
SICONFAC

-Estacdo de Telecomunicacdes

-Transmissor Localizador de Emergéncia

-Estacdes Prestadoras de Servigos de Telecomunicacgdes e de Trafego Aéreo
-Estacéo de Telecomunicagdes Militares

-Servico de Informacéo de Voo

-Grupo de Comunicaces e Controle

-Condi¢bes Meteoroldgicas de Voo por Instrumentos

-Rede de Dados do Comando da Aeronautica

-Instituto Nacional de Meteorologia

-Alfabeto Internacional, n° 5

-Alfabeto Internacional Telegréafico, n® 2

-Junta de Julgamento da Aerondautica

-Livro Registro de Comunicacdes

-Livro Registro de Ocorréncias

-Organizagéo Militar

-Organizacdo de Aviacédo Civil Internacional

-Banco Internacional de Dados Operacionais de Meteorologia
-Programa de Instrucdo e Manutencdo Operacional

-Orgéo AFIS Remoto

-Orgéo ATS Remoto de Aerédromo

-Radioperador de Plataforma Maritima

-Rede Administrativa de Comutacdo Automatica de Mensagens
-Regulamento Interno de Servicos da Aerondutica

-Servidor de Aplicacao

-“Software” de Comutacao de Mensagens Administrativas
-Servicgo Fixo Aeronautico

-Servigco Movel Aerondutico

-Sistema Informatizado de Gestdo Arquivistica de Documentos da
Aeronautica

-Sistema de Controle do Espaco Aéreo Brasileiro
-Servico de Tratamento de Mensagens Aeronauticas

-Sistema Integrado de Controle e Fiscalizagdo da Aviagdo Civil
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SISCEAB -Sistema de Controle do Espaco Aéreo Brasileiro

SISNOTAM -Banco de Dados de NOTAM

SSR -Radar Secundario de Vigilancia

STCA -Servico de Telecomunicagdes do Comando da Aeronautica

STPV -Sistema de Tratamento de Plano de Voo

STVD -Sistema de Tratamento e Visualizagdo de Dados

STMA -SERVICO DE TRATAMENTO DE MENSAGENS AERONAUTICAS
TI -Tecnologia da Informacéo

uTC -Tempo Universal Coordenado

1.4 DEFINICOES
1.4.1 SERVICOS

SERVICO DE RADIODIFUSAO AERONAUTICA

Servico de radiodifusdo destinado a transmissao de informacdes relativas a navegacao
aérea.
SERVICO FIXO AERONAUTICO (SFA)

Servico de telecomunicacOes entre pontos fixos determinados, que se aplica
primordialmente a seguranca da navegacdo aérea e para que a operacdo dos servicos aéreos seja
regular, eficiente e econémica.

REDE DE TELECOMUNICACOES FIXAS AERONAUTICAS (AFTN)

Sistema completo e mundial de circuitos fixos aeronauticos, implementado, como
parte do SFA, para o intercambio de mensagens e/ou dados digitais entre estacGes aeronauticas ou
entre terminais AFTN/AMHS que possuem caracteristicas de comunicacdo idénticas ou compativeis.
SERVICO MOVEL AERONAUTICO (SMA)

Servigo movel entre estacGes aeronduticas e estacdes de aeronave ou entre estagdes de
aeronave, do qual também podem participar as estaces de embarcacGes ou dispositivo de
salvamento. Também podem considerar-se incluidas nesse servigo as estacGes de radiofarol de
localizacdo de sinistros que operem nas frequéncias de socorro e de urgéncia designadas.

SERVICO MOVEL AERONAUTICO (R)

Um servico movel aerondutico reservado para as comunicagdes relacionadas com a
seguranca e regularidade de voo, principalmente ao longo das rotas de aviacdo civil nacionais ou
internacionais.

SERVICO MOVEL AERONAUTICO POR SATELITE

Um servigo movel por satélite no qual as estacdes terrenas moveis estdo localizadas a
bordo de aeronaves; estagdes de embarcacdes de sobrevivéncia e estagdes radiofarol indicadoras de
posicdo de emergéncia também podem participar deste servico.

SERVICO MOVEL AERONAUTICO POR SATELITE (R)
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Um servico movel aeronautico por satélite reservado para as comunicaces relativas a
seguranca e regularidade dos voos, principalmente ao longo das rotas de aviagdo civil nacionais ou
internacionais.

SERVICO DE RADIONAVEGACAO AERONAUTICA

Servico de radio navegacdo com a finalidade de proporcionar as aeronaves
confiabilidade e seguranca nas operagdes. Este Servico é subdividido em:
a) Radionavegacdo: Radiodeterminacéo utilizado para fins de navegacédo, incluindo
aviso de presenca de obstaculos; e

b) Radiodeterminacdo: A determinacdo da posicdo, velocidade e/ou outras
caracteristicas de um objeto, ou a obtencao de informacdes relacionadas com estes
parametros, por meio das propriedades da propagacao das ondas de réadio.

SERVICO DE TELECOMUNICACOES AERONAUTICAS

Servico de telecomunicacdes prestado para qualquer fim aeronautico.
SERVICO INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACOES

Servico de telecomunicacgdes entre 0rgaos, estacbes ou terminais de diferentes paises,
ou entre estacGes moOveis que ndo se encontram em um mesmo pais ou que estdo sujeitas a diferentes
paises.

1.4.2 ESTACOES

ESTACAO DE RADIO DE CONTROLE DE AERODROMO

Uma estacdo que prové radiocomunicagdes entre uma torre de controle de aer6dromo
e aeronaves ou estacdes aeronauticas moveis.
ESTACAO FIXA AERONAUTICA

B Estacdo do servico fixo aeronautico.
ESTACAO AERONAUTICA

Estacdo terrestre do SMA. Em certos casos, pode estar instalada a bordo de uma
embarcagao ou de uma plataforma sobre o mar. )
ESTACAO DE TELECOMUNICACOES AERONAUTICAS

Estacao do Servico de Telecomunicagdes Aeronauticas.
CENTRO DE TELECOMUNICACOES AFTN

Estacdo AFTN cuja funcdo priméria € o envio ou a retransmissdo de trafego AFTN
entre terminais ou para outras estacdes AFTN diretamente a ela conectadas.
ESTACAO AFTN DE DESTINO

Uma estacdo AFTN a qual as mensagens e/ou dados digitais sdo enviadas para o
processamento e entrega ao destinatario.
ESTACAO AFTN DE ORIGEM

Uma estacdo AFTN onde as mensagens e/ou dados digitais sdo aceitos para a
transmissdo através da AFTN.
ESTACAO AFTN

Uma estacdo que faz parte da rede de telecomunicagdes fixas aeronauticas (AFTN) e
operando como tal, sob autoridade ou controle de um Estado.
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ESTACAO DE RADIO CONTROLE AEROTERRESTRE

Uma estacdo de telecomunicacfes aeronauticas que tem a responsabilidade primaria
pela manipulacdo das comunicacdes referentes a operacdo e controle de aeronaves em uma
determinada &rea.

ESTACAO DE AERONAVE

Estacdo movel do SMA localizada a bordo de uma aeronave que ndo seja estacdo de
embarcacao ou dispositivo de salvamento.
CENTRO DE TECOMUNICACOES

Estacdo fixa aeronautica que envia ou retransmite trafego de telecomunicacfes entre
terminais ou para outras estages fixas aeronauticas diretamente a ela conectadas.
ESTACAO MOVEL DE SUPERFICIE

Estacdo do Servico de TelecomunicagGes Aeronduticas, que ndo seja estacdo de
aeronave, destinada a ser usada quando em movimento ou quando parada em pontos néo
determinados.

ESTACAO DE REDE

Uma estacdo aerondutica que faz parte de uma rede de radiotelefonia.
RADIOGONIOMETRIA

Radiodeterminacdo que utiliza a recepg¢do de ondas de radio para determinar a direcao
de uma estacao ou de um objeto.
ESTACAO DE RADIOGONIOMETRIA

Uma estacdo de radiodeterminacdo usando radiogoniometria.

B NOTA: A aplicacdo aerondutica da radiogoniometria € no servico de radionavegacao.
ESTACAO REGULAR

Uma estacdo selecionada dentre as que formam uma rede aeroterrestre de
radiotelefonia em rota para se comunicar ou interceptar comunicacgdes de aeronaves em condicdes
normais.

ESTACAO TRIBUTARIA

Uma estacdo aeronautica fixa que pode receber ou transmitir mensagens e/ou dados
digitais, mas que ndo faz retransmitir, exceto para o propdsito de servir estacbes semelhantes
conectadas através dela a um centro de telecomunicacéo.

1.4.3 METODOS DE COMUNICAGOES

TELECOMUNICACAO AEROTERRESTRE

Comunicagao bilateral entre aeronaves e estacdes ou locais na superficie da Terra.
TELECOMUNICAGCAO AR-TERRA

Telecomunica¢do num sé sentido, das aeronaves as estacGes ou pontos situados na
superficie da Terra.
TELECOMUNICACAO TERRA-AR

Telecomunica¢do num so6 sentido, das estacbes ou pontos situados na superficie da
Terra para as aeronaves.
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TRANSMISSAO AS CEGAS

Transmissdo de uma estacdo para outra, em situacdo que ndo permita estabelecer
comunicacao bilateral, porém quando se acredita que a estagdo chamada possa receber a transmissao.
RADIODIFUSAO

Transmissao de informacGes relativas a navegacéo aérea que nédo é enderecada a uma
estacao ou estacdes especificas.
DUPLEX

Um método no qual a telecomunicacdo entre duas estacdes pode ocorrer em ambas as
direcdes ao mesmo tempo.
TELECOMUNICACAO INTERPILOTO OU AR-AR

Telecomunicacdo em ambos o0s sentidos por um canal ar-ar designado para que, em
V0O0s sobre areas remotas e oceanicas, as aeronaves que estdo fora do alcance de estacGes terrestres
VHF possam intercambiar informagfes operacionais necessarias e para facilitar a resolucdo de
dificuldades operacionais.
TECOMUNICAQOES FORA DA REDE

Telecomunicagfes radiotelefonicas efetuadas por uma estacdo do Servico Movel
Aeronautico. Sao distintas das realizadas como parte da rede radiotelefonica.
REDE DE RADIOTELEFONIA

Um grupo de estacOes aeronduticas de radiotelefonia que operam e monitoram
frequéncias da mesma familia que ddo suporte umas as outras de determinada forma que garanta a
confiabilidade méaxima das telecomunicacdes aeroterrestre e a difusdo do trafego aeroterrestre.
COTEJO

Procedimento pelo qual o terminal ou a estacdo receptora repete uma mensagem
recebida ou uma parte apropriada dela a estacdo transmissora, com a finalidade de obter a confirmacao
de que a recepcdo foi correta.

SIMPLEX

Um método de telecomunicacgdo entre duas estagdes que acontece em uma direcdo de
cada vez.
NOTA: Em aplicacdo no SMA, este método pode ser subdividido como a seguir:

a) simplex canal Unico;
b) simplex canal duplo; e
c) simplex com offset de frequéncia.
TELECOMUNICACOES
Toda transmisséo, emissdo ou recepcao de simbolos, sinais, escritos, imagens, sons ou

informagdo de qualquer natureza, por fio, radio, meios visuais ou outros sistemas eletromagnéticos.
1.4.4 RADIOGONIOMETRIA

MARCACAO RADIO

Angulo determinado em uma estacio de radiogoniometria, formado pela direcio
aparente de uma fonte de emissdo de ondas eletromagnéticas e uma direcdo de referéncia. Uma
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marcacgdo radio verdadeira é aquela em que a direcdo de referéncia é a do norte verdadeiro. Uma
marcacao radio magnética € aquela em que a direcdo de referéncia € a do norte magnético.
RECALADA

Procedimento que consiste em usar 0 equipamento radiogoniométrico de uma estagédo
radio terrestre em conjunto com a emissao de outra estacdo radio localizada a bordo da aeronave e a
estacdo movel esté se deslocando em direcdo a estagdo terrestre.
1.45 AGENCIAS

ORGAO DE TELECOMUNICACOES AERONAUTICAS

Orgdo responsavel pela operacdo de uma ou varias estacbes do Servico de
TelecomunicacBes Aeronauticas.
EMPRESA EXPLORADORA DE AERONAVES

A pessoa, organizacdo ou empresa envolvida ou que se propde a envolver-se em uma
operagdo de aeronave.
1.4.6 FREQUENCIAS

FREQUENCIA PRIMARIA

A frequéncia de radiotelefonia atribuida a uma aeronave como a primeira escolha para
a comunicacao ar-terra em uma rede de radiotelefonia.
FREQUENCIA SECUNDARIA

A frequéncia de radiotelefonia atribuida a uma aeronave como a segunda escolha para
a comunicacao ar-terra em uma rede de radiotelefonia.
1.4.7 COMUNICACOES DATA-LINK

COMUNICACAO ENTRE CONTROLADOR E PILOTO POR ENLACE DE DADOS (CPDLC)

Meio de comunicacao entre controlador e piloto para comunicacdes ATC usando Data
Link.
MENSAGEM CPDLC

InformacBes trocadas entre um sistema aéreo e sua contraparte terrestre. Uma
mensagem CPDLC consiste de um elemento de mensagem simples ou uma combinacgéo de elementos
de mensagem transmitidos em uma Unica transmisséo pelo iniciador.

SET DE MENSAGENS CPDLC

Uma lista de elementos de mensagem padrdo e elementos de mensagem de texto livre.
AUTORIDADE DE DADOS ATUAL

O sistema terrestre designado, através do qual um dialogo CPDLC entre um piloto e
um controlador atualmente responsavel pelo voo esta autorizado a ocorrer.
ELEMENTO DE MENSAGEM DE TEXTO LIVRE

Parte de uma mensagem que ndo estd conforme nenhum elemento de mensagem
padrdo de acordo com qualquer elemento de mensagem padronizado no conjunto de mensagens
CPDLC (DOC 4444).

ENDERECO DE LOGON

Um cadigo especificado para logon do Data-Link para uma unidade ATS.
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AUTORIDADE DE DADOS SEGUINTE

O sistema de solo entdo designado pela autoridade de dados atual, atraves do qual pode
ocorrer uma transferéncia de comunicagdes e controle.
ELEMENTO DE MENSAGEM PADRAO

Parte de uma mensagem definida no DOC 4444 em termos de formato de exibicéo,
uso pretendido e atributos.
1.4.8 DIVERSOS

CIRCUITO FIXO AERONAUTICO

Circuito que faz parte do Servico Fixo Aeronautico (SFA).
CIRCUITO DA REDE DE TELECOMUNICAGOES FIXAS AERONAUTICAS

Circuito que faz parte da AFTN.
REGISTRO DE TELECOMUNICACAO AERONAUTICA

Registro das atividades de uma Estagdo de Telecomunicacdes Aeronauticas.
AERONOTIFICACAO (AIREP)

Reporte de uma aeronave em voo preparado de acordo com 0s requisitos de posicéo,
relatorios operacionais ou meteoroldgicos.
NOTA: Detalhes do formato AIREP estéo na ICA 100-37 “Servigos de Trafego Aéreo”.

ALTITUDE

Distancia vertical de um nivel, um ponto ou objeto considerado como ponto medido
em relagdo ao nivel médio do mar.
CIRCUITO DE COMUNICACAO DIRETA ATS

Um circuito de telefonia do Servico Fixo Aeronautico (SFA), para troca direta de
informagdes entre unidades do Servico de Trafego Aéreo.
REGISTRO AUTOMATICO DE TELECOMUNICACOES

Registro de atividades de uma estacao de telecomunicacdes aeronauticas gravada por
meio elétrico ou mecanico.
NIVEL DE VOO

Superficie de pressdo atmosférica constante, relacionada com uma determinada
referéncia de pressdo, 1013.2 hectopascais (hPa), e que esta separada de outras superficies analogas
por determinados intervalos de pressao.

NOTA 1: O altimetro de presséo, calibrado de acordo com a atmosfera padréo, indicara:

a) altitude - quando ajustado para " ajuste de altimetro™ (QNH);
b) altura - quando ajustado para " ajuste a zero" (QFE); e
c) nivel de voo - quando ajustado para a pressao de 1013.2 hectopascais (QNE).

NOTA 2: Os termos " altura" e "altitude", usados na NOTA 1, referem-se a alturas e altitudes
altimétricas em vez de geomeétricas.

CANAL DE FREQUENCIA
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Uma faixa continua do espectro de frequéncias adequada para uma transmissao que
utiliza um tipo especifico de emiss&o.
NOTA: A classificacdo das emissbes e correspondente informacdo da porcdo do espectro de
frequéncias adequadas para um tipo especifico de transmissdo (largura de banda) estdo
especificas no Regulamento de Radiocomunicag6es da UIT.

ALTURA

A distancia vertical de um nivel, um ponto ou um objeto considerado como um ponto,
medido a partir de uma referéncia especificada.
PERFORMANCE HUMANA

Capacidades e limitacbes humanas que tem impacto na seguranca e eficiéncia das
operacdes aéreas.
INDICADOR DE LOCALIDADE

Grupo constituido de quatro letras, formado de acordo com as disposicdes prescritas
pela OACI e consignado ao local em que esta situada uma estagdo fixa aeronautica.
CANAL METEOROLOGICO OPERACIONAL

Um canal do servico fixo aeronautico (SFA), para a troca de informacdes aeronauticas
meteorologicas. N )
REDE DE TELECOMUNICACOES OPERACIONAIS METEOROLOGICAS

Sistema integrado de canais operacionais meteorolégicos, tal como parte do servico
fixo aeronautico (SFA), para a troca de informacgao meteoroldgica aerondutica entre as estacoes fixas
aeronauticas dentro da rede.

NOTA: “Integrado” pode ser interpretado como um modo de operagao necessario para garantir que
a informacéo pode ser transmitida e recebida por estacGes na dentro da rede de acordo com
regras pre-estabelecidas.

NOTAM

Um aviso distribuido pelos meios de telecomunica¢des contendo informag6es quanto
ao estabelecimento, condicdo ou mudanga em qualquer instalacdo aeronautica, servico, procedimento
ou risco de acidente aeronautico e cujo conhecimento em tempo hébil é essencial para o pessoal
envolvido em operagdes aéreas.

COMUNICA(}OES DE CONTROLE OPERACIONAL

ComunicacBes necessarias ao exercicio da autoridade competente sobre o inicio,
acompanhamento, desvio ou término de um voo no interesse da seguranca da aeronave e a
regularidade e eficiéncia de um voo.

NOTA: Essas comunicagdes sao normalmente necessarias para a troca de mensagens entre aeronaves
e empresa exploradora de aeronaves.

SEGMENTO DE ROTA

Uma rota ou parte dela normalmente voada sem uma parada intermediaria.
GUIA DE ENCAMINHAMENTO

Uma lista em um centro de comunicacdo indicando, para cada destinatario, o circuito
de saida a ser utilizado.
SNOWTAM
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Uma série especial de NOTAM que notifica a presenca ou remoc¢do de condicdes
perigosas devido a neve, gelo, lama ou agua parada associada com neve, lama e gelo na area de
movimento, por meio de um formato especifico.

1.5 AMBITO

A presente Instrucdo, de observancia obrigatdria, aplica-se a todos os usuarios das
Telecomunicagbes Aeronduticas e, no que couber, aos usuarios das Telecomunicacdes
Administrativas e Militares do Comando da Aeronautica.
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2 DISPOSICOES ADMINISTRATIVAS

2.1 DIVISAQ DO SERVICO

2.1.1 O Servico de Telecomunicacdes Aeronauticas é constituido de:

a) Servigo Fixo Aerondutico (SFA);

b) Servico Movel Aeronautico (SMA);

c) Servigo de Radionavegacdo Aerondutica; e
d) Servico de Radiodifusdo Aerondutica.

2.2 TELECOMUNICACOES - ACESSO

2.2.1 Todas as estacbes de telecomunicacGes aeronauticas, incluindo os sistemas finais e
intermediarios da rede de telecomunicacdes aeronauticas (ATN), devem ser protegidas contra acesso
ndo autorizado direto ou remoto.

2.3 HORAS DE SERVICO

2.3.1 A Autoridade Competente notificara as horas normais de servico das estacGes e dos érgaos do
servico internacional de telecomunicacGes aeronauticas sob sua jurisdicdo aos Orgdos de
telecomunicacdes aeronauticas designadas para receber essas informacdes.

2.3.2 Sempre que necessario e praticavel, a Autoridade Competente notificara qualquer alteracéo do
horario normal do servico, antes que tal alteracdo seja efetuada, aos 6rgdos de telecomunicacgdes
aeronauticas designadas para receber essas informagdes. Tais mudangas também serdo, quando
necessario, divulgadas em NOTAM.

2.3.3 Se uma estacgdo do servico internacional de telecomunicagfes aeronduticas ou uma empresa de
exploracdo de aeronaves solicitar uma alteracdo das horas de servi¢co de outra estacdo, tal alteracdo
sera solicitada o mais rapidamente possivel, tdo logo a necessidade de mudanca ser conhecida. A
estacdo ou explorador de aeronaves que solicita a alteracdo deve ser informado do resultado do seu
pedido 0 mais rapidamente possivel.

2.4 SUPERVISAO

24.1E de competéncia do DECEA, como o Orgdo Central do STCA, garantir que as
TelecomunicacGes Aeronauticas no ambito do SISCEAB e do Comando da Aeronautica sejam
cumpridas de acordo com o0 Anexo 10 da OACI.

NOTA: O DECEA ¢ a autoridade responsavel pelo intercdmbio de informacGes relacionadas a

performance dos sistemas de comunicagdes, radionavegacdo, operagdo e manutencéo.

2.4.2 As infragOes aos procedimentos definidos nesta Instrugdo, quando ndo forem consideradas
graves, deverdo ser tratadas diretamente entre as partes interessadas através de correspondéncia ou
contato pessoal.

2.4.3 As infragOes graves ou repetidas causadas pelo ndo cumprimento dos dispositivos previstos
nesta Instrugédo serdo encaminhados a JJAER para julgamento e devida aplicacdo de sancGes.
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2.5 TRANSMISSOES SUPERFLUAS

2.5.1 Cada Estado deve garantir que ndo haja transmissdo intencional de sinais, mensagens ou dados,
desnecessarios ou anénimos, por nenhuma estacdo dentro do seu territorio.

2.6 INTERFERENCIAS

2.6.1 Antes de autorizar testes e experiéncias em qualquer estacdo, cada Administracao, para evitar
interferéncias prejudiciais, deve tomar todas as precaugdes possiveis, como a escolha da frequéncia e
do tempo, a reducdo ou, se possivel, a supressdo da radiacdo. Qualquer interferéncia prejudicial
resultante de testes e experiéncias deve ser eliminada o mais rapido possivel.
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3 PROCEDIMENTOS GERAIS

3.1 GENERALIDADES

3.1.1 Os procedimentos descritos neste capitulo sdo de carater geral e devem ser aplicados quando
apropriado aos outros capitulos.

NOTA: Os procedimentos detalhados, com aplicacéo especial a determinado servico, estdo contidos
nos capitulos 4, 5, 6, 7 e 8.

3.2 EXTENSOES DO SERVIGCO E FECHAMENTO DAS ESTACOES

3.2.1 As estagOes do servico internacional de telecomunicac@es aeronauticas devem estender as suas
horas normais de servigo, conforme necessario, para fornecer o trafego necessario para as operagoes
aéreas.

3.2.2 Antes de fechar, uma estacdo deve notificar sua intencéo a todas as outras estacbes com as quais
estd em comunicacgdo direta, confirmar se ndo é necessaria uma extensdo do servigo e informar o
momento da reabertura se nao for o horario normal de servico.

3.2.3 Quando estiver trabalhando regularmente em uma rede em um circuito comum, uma estacao
deve notificar sua intencdo de fechar para a estacao de controle, se houver, ou para todas as estacfes
na rede. Deve continuar a observar durante dois minutos e pode fechar se ndo recebeu nenhuma
chamada durante este periodo.

3.2.4 As estacOes que ndo operem continuamente, mas que estejam envolvidas ou que se espera que
se envolvam em perigo, urgéncia, interferéncia ilegal ou trafego de interceptacéo, devem estender as
horas normais de servigo para fornecer o suporte necessario a essas comunicacoes.

3.3 ACEITACAO, TRANSMISSAQO E ENVIO DE MENSAGENS

3.3.1 Somente as mensagens gque se enquadram nas categorias especificadas no item 4.4.1 devem ser
aceitas para transmissdo pelo Servico de Telecomunicagdes Aeronauticas.

3.3.2 A responsabilidade pela determinacédo da aceitabilidade de uma mensagem deve ser da estacéo
onde a mensagem foi originada.

3.3.3 Uma vez que uma mensagem é considerada aceita, ela deve ser transmitida, retransmitida e (ou)
entregue de acordo com a classificagdo de prioridade e sem discriminacdo ou atraso indevido.

NOTA: Se, apesar do disposto acima, o operador de terminal veicular a mensagem considerada
inaceitavel, a Chefia de qualquer estacdo ou a Chefia do setor da organizacdo onde estiver
localizado um terminal que detectar a irregularidade devera notificar a autoridade
responsavel pelo setor que aceitou a mensagem, para que ela tome as providéncias cabiveis.

3.3.4 Somente as mensagens para as estacdes que fazem parte do Servigo de Telecomunicacfes

Aeronauticas serdo aceitas para transmissdo, exceto quando tenha sido feito algum acordo especial

com conhecimento da Divisdo de Coordenacédo e Controle (DCCO), do SDOP.

3.3.5 Aaceitacdo como uma Unica mensagem de uma mensagem destinada a dois ou mais enderegos,
seja na mesma estacdo ou em estacdes diferentes, deve ser permitida, conforme as disposicGes
prescritas em 4.12.4.2.

3.3.6 As mensagens tratadas pelas empresas de exploracdo de aeronaves sO serdo aceitas quando
entregues na Estacdo de Telecomunicagfes na forma prescrita neste documento e por um
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representante autorizado dessa empresa ou quando recebidas dessa empresa por um circuito
autorizado.

3.3.7 Para cada Estacdo do servico de telecomunicagdes aeronduticas a partir da qual as mensagens
sdo entregues a uma ou mais Agéncias de Operacdo de Aeronaves, um Unico escritorio para cada
Agéncia de Operacéo da Aeronave deve ser designado por acordo entre 0 DECEA e a Operadora de
Aeronave em questao.

3.3.8 As Estacdes do servigo internacional de telecomunicagdes aeronauticas serdo responsaveis pela
entrega de mensagens ao(s) destinatéario(s) localizado(s) nos limites do(s) aerodromo(s) servido por
essa estacdo e alem desses limites apenas para o(s) destinatario(s) que possuem acordo com as
referidas Administragdes.

3.3.9 As mensagens devem ser entregues sob a forma de registro escrito ou outros meios disponiveis,
conforme prescrito em normas do DECEA especificas sobre 0 assunto.

3.3.10 As mensagens originadas no Servico Mdvel Aeronautico, por uma aeronave em voo, € que
exijam transmissdo sobre a Rede de Telecomunicacdes Fixa Aeronautica, para efetuar a entrega,
devem ser reprocessadas pela Estacdo de Telecomunicagdes Aeronauticas, no formato de mensagem
prescrito em 4.12, antes da transmissao na AFTN.

3.3.11 As mensagens originadas no SMA por uma aeronave em voo e que exijam transmissao através
do SFA, que ndo sejam nos circuitos AFTN, também devem ser reprocessadas pela Estacdo de
TelecomunicacBes Aeronduticas, no formato prescrito em 4.12, exceto quando, sujeito as disposicdes
do 3.3.8, foram feitos acordos entre 0 DECEA e a Empresa Exploradora de Aeronave em questao,
preestabelecida para a distribuicdo de mensagens procedentes de aeronaves.

3.3.12 As mensagens (incluindo AIREP) sem endereco especifico, contendo informaces
meteoroldgicas recebidas de uma aeronave em voo, devem ser encaminhadas sem demora para o
6rgdo de meteorologia associado ao ponto de recepgéo.

3.3.13 As mensagens (incluindo AIREP) sem endereco especifico, contendo informacdes de Servicos
de Trafego Aéreo de aeronaves em voo, devem ser encaminhadas sem demora para 0 6rgdo ATS
associado a Estacdo de Telecomunicacao que recebeu a mensagem.

3.3.14 Ao registrar o texto das Aeronotificagdes no formulario AIREP, o formato dos dados
aprovadas pela OACI para esse fim devem ser utilizadas sempre que possivel.

NOTA: As disposicdes relativas a composicéo, incluindo formato dos dados das Aeronatificacoes, a
ordem e a forma como os elementos do relatério sdo transmitidas pelas Estacdes de
Aeronave, gravadas e retransmitidas pelas EstacGes Aeronauticas, estdo contidas no Doc.
4444 da OACI.

3.4 HORARIO DOS SISTEMAS

3.4.1 O Tempo Universal Coordenado (UTC) deve ser utilizado por todas as Esta¢fes do Servico de
TelecomunicacBes Aeronauticas. Meia-noite sera determinada como 24:00 para o fim do dia e 00:00
para o inicio do dia.

3.4.2 O grupo Data-Hora consistira de seis digitos, os dois primeiros representado a data do més e 0s
altimos quatro digitos as horas e minutos em UTC.

3.5 REGISTRO DE TELECOMUNICACOES

3.5.1 Os registros das Telecomunicagdes, automaticas ou escritas, deverdo ser mantidas em cada
Estacdo do Servico de Telecomunicacdo Aerondutica, exceto a Estacdo de Aeronave utilizando
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radiotelefonia na comunicacéo direta com uma Estacdo Aerondutica, a qual ndo necessita manter um
registro da telecomunicacao.

NOTA: O registro de telecomunicacéo servird como uma protecdo quando houver necessidade de se
investigar as atividades do operador, e podera ser utilizado como prova legal.

3.5.2 As Estacdes Aeronauticas devem registrar mensagens no momento do recebimento, exceto se

durante uma emergéncia, a grava¢do manual continua resulte em atrasos na comunicacao. Nesse caso,

a gravagdo de mensagens pode ser interrompida temporariamente e completada na primeira

oportunidade.

NOTA: No caso de operacao de radiotelefonia, seria desejavel que a gravagdo de voz fosse utilizada
durante a interrup¢éo na gravacdo manual.

3.5.3 Nos registos escritos, as inscricdes devem ser feitas apenas por operadores em Servico, ou

excepcionalmente, por outras pessoas que tenham conhecimento dos fatos pertinentes as inscri¢oes e

que possam certificar no registro a preciséo das inscri¢cbes dos operadores.

3.5.4 Todas as inscricdes devem ser completas, claras, corretas e inteligiveis. Marcas ou notacoes
desnecessarias ndo devem ser feitas no registro.

3.5.5 Nos registros escritos, qualquer correcdo necessaria deve ser feita somente pela pessoa que
efetuou o registro inicialmente. A correcdo deve ser realizada deletando o registro incorreto, inserindo
uma rubrica da pessoa responsavel, registrando a hora e a data da correcéo. O registro correto deve
ser feito na proxima linha apds o ultimo registro.

3.5.6 Os registros de telecomunicac6es, escritos ou em midia eletrdnica, devem ser mantidos por um
periodo minimo de 30 (trinta) dias. Em caso de necessidade, por motivo de alguma averiguacao, tanto
0S registros escritos quanto os em midia, conforme o caso, serdo retidos por periodos de maior
duracdo, até que seja comprovado ndo serem mais necessarios, conforme o estabelecido na ICA 63-
25 “Preservagao ¢ Reproducao de Dados de Revisualizagao e Comunicagdes ATS”.

3.5.7 As seguintes informacdes deverdo constar nos registros escritos:

a) nome do 6érgdo encarregado pela operacdo de estacdo;

b) identificacdo da estacdo;

c) data;

d) horério de abertura e fechamento da estacao;

e) assinatura de cada operador, bem como a hora em que inicia e termina o servigo;

f) frequéncia guarnecida e tipo de escuta e horario (continuo ou a horas fixas) mantido
para cada frequéncia;

g) sera feito um registro para cada comunicacdo, ou tentativa de estabelecimento de
comunicacgdo, hora em que terminou, estacdo ou estacdes com guem se comunicou e
frequéncia utilizada. O texto da comunicacdo podera ser omitido do registro quando
se dispuser de copias das mensagens veiculadas e essas formarem parte dos referidos
registros;

h) todas as comunicagdes de socorro e as a¢des subsequentes;

1) breve descricdo das condi¢bes das comunicagOes e dificuldades, inclusive
interferéncias prejudiciais. Tais anotac¢des incluirdo, sempre que possivel, a hora em
que ocorreu a interferéncia, suas caracteristicas, radiofrequéncia e a identificacdo do
sinal interferente;
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J) breve descricao da interrupcao das comunicagdes devido a falha de equipamento ou
outras causas, indicando a duragdo da interrupgéo e as providéncias tomadas; e

k) informacdo adicional que o operador considere importante como parte das
anotacdes sobre o funcionamento da Estacéo.

3.6 ESTABELECIMENTO DAS RADIOCOMUNICACOES

3.6.1 Todas as estagdes devem atender chamadas dirigidas a elas por outras Estagfes do Servico de
TelecomunicacBes Aeronauticas e realizardo comunicacdes a pedido.

3.6.2 Todas as estacOes devem irradiar uma poténcia minima que assegure um servico satisfatorio.

3.7 USO DE ABREVIATURAS E CODIGOS

3.7.1 As abreviaturas e codigos devem ser utilizados nas Telecomunicagdes Aeronauticas sempre que
for apropriado e seu uso simplifique e facilite as comunicagdes.

3.7.2 Quando abreviaturas e cddigos diferentes dos aprovados pela ICAO estiverem contidos no texto
das mensagens, o originador da mensagem deve, se assim for exigido pela estacdo de
telecomunicacBes aeronduticas, aceitar a mensagem para transmissao e disponibilizar para essa
estacdo, um decodificador para as abreviaturas e os codigos utilizados.

NOTA 1: O uso das abreviaturas e codigos aprovados pela OACI, por exemplo, aqueles contidos no
PANS-ABC (Doc. 8400), evita a necessidade de aplicacdo do disposto no 3.7.2.

NOTA 2: O uso das abreviaturas e codigos aprovados pela OACI podem ser encontrados na AlP,
parte GEN 2.2.

3.8 CANCELAMENTO DE MENSAGENS

3.8.1 As mensagens devem ser canceladas por uma Estac¢do de Telecomunicacdo somente quando o
cancelamento for autorizado pelo originador da mensagem.
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4 SERVICO FIXO AERONAUTICO (SFA)

4.1 GENERALIDADES

4.1.1 O Servico aeronadutico compreendera os seguintes sistemas e aplicacdes que séo utilizados para
comunicagdes de solo (ou seja, ponto a ponto ou ponto a multiponto) no Servigo Internacional de
Telecomunicacdes Aeronauticas:

NOTA 1:

NOTA 2:

NOTA 3:

NOTA 4:

NOTA5:

NOTA 6:

a) circuitos e redes de comunicacdo direta ATS;

b) circuitos operacionais meteoroldgicos, redes e sistemas de radiodifuséo;
c) a rede de telecomunicacdes fixas aeronauticas (AFTN);

d) os servigos de tratamento de mensagens ATS; e

e) as comunicacdes entre centros (ICC).

As disposigdes relativas as comunicacdes diretas ATS estdo contidas em 4.2.

As disposicdes relativas aos canais operacionais meteorolégicos e as redes meteorologicas
de telecomunicacdes operacionais estdo contidas em 4.3.

A AFTN fornece um servico de mensagens de armazenamento e encaminhamento para o
transporte de mensagens de texto no formato ITA-2 ou IA-5, usando procedimentos
orientados a caracteres. As disposices relativas a AFTN estdo contidas em 4.4.

A aplicacdo de tratamento de mensagens ATS (ATSMHS) permite que mensagens ATS
sejam trocadas entre os usuarios do servigo através do servico de comunicacdo na Inter
rede (ICS) da rede de telecomunicacdes aeronauticas (ATN). As disposi¢fes sobre os
procedimentos relativos aos servigos de tratamento de mensagens ATS estdo contidas em
4.15.

As aplicacdes de comunicacgdo entre centros permitem o intercdmbio de informacdes entre
as unidades do servico de trafego aéreo utilizando o Servigo de Comunicagédo na Inter rede
(ICS) da Rede de Telecomunicacdes Aeronauticas (ATN), permitindo a notificacéo,
coordenacgdo, transferéncia de controle, planejamento do voo, gerenciamento do espacgo
aéreo e gerenciamento de fluxo do trafego aéreo. As disposicdes processuais relativas as
comunicacdes entre centros estdo contidas em 4.16.

A rede de telecomunicacdes aeronauticas através de suas aplicacbes ATSMHS e ICC
permitem a transi¢do dos atuais usuarios e sistemas AFTN para a arquitetura ATN.

4.1.2 MATERIAL PERMITIDO NAS MENSAGENS DO SFA

NOTA: As disposigdes contidas neste item ndo se aplicam as comunicagdes de voz ATS.
4.1.2.1 Os seguintes caracteres sdo permitidos nas mensagens de texto:

Letras: ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZ
NUmeros: 1234567890
Qutros sinais:

- (hifen)

? (ponto de interrogacéo)

. (dois pontos)

( (abrir parénteses)

) (fechar parénteses)

. (ponto)

, (virgula)

' (apostrofe)
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= (duplo trago de separacgéo ou sinal de igualdade)
/ (barra ou trago de fragdo)
+ (sinal mais)

NOTA: Caracteres diferentes dos listados acima ndo devem ser usados em mensagens, a menos que
sejam absolutamente necessarios para a compreensdo do texto. Quando utilizados, eles
devem ser escritos na integra.

4.1.2.2 Os numeros romanos nao devem ser empregados. Se o originador de uma mensagem deseja

que o destinatério receba nimeros romanos, 0 nimero ou nimeros devem ser escritos e precedidas

da palavia ROMAN.

4.1.2.3 As mensagens que usam o conjunto de caracteres IA-5 ndo deverdo conter:

1) caractere 0/1 (SOH) diferente da posicdo prescrita em 4.12.3, a);

2) caractere 0/2 (STX) diferente do da linha de origem, conforme prescrito em 4.6.6;

3) caractere 0/3 (ETX) que ndo seja o do final, conforme prescrito em 4.12.6.12;

4) qualquer sequéncia ininterrupta de caracteres 5/10, 4/3, 5/10, 4/3, nessa ordem
(ZCZ0;

5) qualquer sequéncia ininterrupta de caracteres 2/11, 3/10, 2/11, 3/10, nessa ordem
(+:42);

6) qualquer sequéncia ininterrupta de quatro vezes o caractere 4/14 (NNNN); e

7) qualquer sequéncia ininterrupta de quatro vezes o caractere 2/12 (,,,,).

4.1.2.4 O texto das mensagens deve ser redigido em linguagem simples ou em abreviaturas e c6digos,
conforme prescrito no item 3.7. O originador deve evitar o uso de linguagem simplificada quando a
reducdo no comprimento do texto pelas abreviaturas e codigos apropriados seja praticavel. Palavras
e frases que ndo sao essenciais, como expressdes de cortesia, ndo devem ser usadas.

4.1.2.5Se o originador de uma mensagem deseja que as fungdes de alinhamento [<=] sejam
transmitidas em locais especificos na parte de texto dessa mensagem (ver 4.7.3 e 4.12.6.6), a
sequéncia [<=] deve ser escrita em cada uma desses lugares.

4.2 CIRCUITO DE COMUNICACAO DIRETA ORAL ATS

4.2.1 As disposicdes relativas as comunicacdes direta oral ATS estdo contidas nesta publicacéo e no
Capitulo 4 da ICA 100-31 (Requisitos dos Servicos de Trafego Aéreo).

4.3 CANAIS OPERACIONAIS METEOROLOGICOS E REDES DE TELECOMUNICACOES
OPERACIONAIS METEOROLOGICAS

4.3.1 Os procedimentos dos canais operacionais meteoroldgicos e 0s procedimentos de rede de
comunicacdo operacional meteoroldgica devem ser compativeis com os procedimentos da Rede de
Telecomunicagdes Fixas Aeronauticas (AFTN).

NOTA: O "compativel" deve ser interpretado como um modo de operacdo que garanta que as
informacdes trocadas nos canais operacionais meteorologicos também possam ser trocadas
pela rede de telecomunicacBes fixas aeronautica sem efeito prejudicial sobre o
funcionamento da rede de telecomunicacdes fixa aeronautica e vice-versa.
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4.4 REDE DE TELECOMUNICACAO FIXA AERONAUTICA (AFTN)

4.4.1 CATEGORIAS DE MENSAGENS

4.4.1.1 Sujeitas as disposicdes do item 3.3, as seguintes categorias de mensagens devem ser tratadas
pela Rede de Telecomunicacgdes Fixa Aerondutica:

a) mensagens de Socorro;
b) mensagens de Urgéncia;
€) mensagens relativas a Seguranca de Voo;
d) mensagens Meteoroldgicas;
e) mensagens de Regularidade de Voo;
f) mensagens do Servico de Informacdes Aeronduticas (AIS);
g) mensagens de Administracdo Aeronautica; e
h) mensagens de Servico.
4.4.1.1.1 Mensagens de Socorro (indicador de prioridade SS).

Esta categoria de mensagem deve incluir as mensagens enviadas por estacbes moveis
que informam que estdo ameacadas por perigos graves e iminentes e por todas as outras mensagens
relativas a assisténcia imediata exigida pela estacdo movel em perigo.

4.4.1.1.2 Mensagens de Urgéncia (indicador de prioridade DD).

Esta categoria deve incluir mensagens relativas a seguranca de um navio, aeronave ou
outros veiculos, ou de alguma pessoa a bordo ou a vista.

4.4.1.1.3 As mensagens relativas a Seguranga de Voo (indicador de prioridade FF) devem incluir:

a) mensagens de movimento e controle conforme definido na ICA 100-15 “Mensagens
ATS”;

b) mensagens originadas por uma Agéncia de Operacdo de Aeronave enderecadas as
aeronaves em voo ou preparadas para partir; e

c) mensagens meteoroldgicas restritas a informac6es SIGMET, AIREP especiais,
mensagens AIRMET, informagdes de adverténcia sobre cinzas vulcanicas e ciclones
tropicais e previsoes alteradas.

4.4.1.1.4 As mensagens Meteorolégicas (indicador de prioridade GG) devem incluir:

Esta categoria de mensagens esta especificada na legislacdo do DECEA que trata da
Divulgagdo de InformacBes Meteoroldgicas.

4.4.1.1.5 As mensagens de Regularidade de Voo (indicador de prioridade GG) devem incluir:

a) mensagens de carga da aeronave necessarias para a computacdo de peso e equilibrio;

b) mensagens relativas a mudancas nos horarios de operacdo das aeronaves;

€) mensagens relativas aos servigos que devam ser prestados as aeronaves;

d) mensagens sobre alteragdes nos requisitos coletivos para passageiros, tripulantes e
carga, no caso em que os horarios operacionais divirjam dos normais;

e) mensagens sobre desembarques néo rotineiros;

f) mensagens sobre disposicOes de pré-voo para servicos de navegacdo aérea e
manutencdo operacional para operagdes ndo regulares de aeronaves, por exemplo,
pedidos de autorizacéo de sobrevoo;

g) mensagens originadas por empresas exploradoras de aeronaves que relatam uma
chegada ou partida de aeronave; e
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h) mensagens relativas a pecas e materiais necessarios para a operacdo de aeronaves.
4.4.1.1.6 As mensagens do Servico de InformagBes Aeronautica (AlS) (indicador de prioridade GG)
devem incluir:

a) mensagens sobre NOTAMs; e
b) mensagens sobre SNOWTAMs.

4.4.1.1.7 As mensagens de Administracdo Aeronduticas (indicador de prioridade KK) devem incluir:

a) mensagens relativas a operacdo e ao funcionamento das instalagdes e servicos
proporcionados para a seguranca ou regularidade das operacgdes de aeronaves;

b)mensagens sobre o funcionamento dos Servicos de TelecomunicacGes
Aeronauticas; e

€) mensagens trocadas entre as autoridades da aviacao civil com relacdo aos servicos
aeronauticos.

4.4.1.1.8 As mensagens que solicitam informac6es devem ter o mesmo indicador de prioridade da
categoria da mensagem que estd sendo solicitada, exceto quando uma prioridade maior é requerida
para a seguranga do voo.

4.4.1.1.9 Mensagens de Servico (indicador de prioridade conforme apropriado).

Esta categoria deve incluir mensagens originadas por EstacGes Fixas Aeronauticas
para obter informacdes ou verificagdes relativas a outras mensagens que parecem ter sido transmitidas
incorretamente pelo SFA, fins confirmar ndmeros de sequéncia no canal, etc.

NOTA 1: As mensagens de servigo devem ser preparadas no formato prescrito em 4.12. Ao aplicar
as disposicdes do 4.12.4.1.3 ao servico de mensagens enderecadas a uma Estacdo Fixa
Aerondutica identificada apenas por um indicador de localizagdo, este indicador deve ser
imediatamente seguido pelo designador de trés letras da ICAO YFY, seguido de uma 82
letra apropriada.

NOTA 2: Devem ser atribuidos os indicadores de prioridade apropriados as mensagens de servico.

NOTA 3: Quando as mensagens de servico se referem a mensagens previamente transmitidas, o
indicador de prioridade atribuido deve ser o usado para a(s) mensagem(s) a que se referem.

NOTA 4: As mensagens de servigo corrigindo erros na transmisséo devem ser enderegadas a todos
o0s destinatarios que receberam a transmissao incorreta.

NOTA 5: Uma resposta a uma mensagem de servico deve ser enderecada para a estagao que originou
a mensagem de servico inicial.

NOTA 6: O texto de todas as mensagens de servigo devem ser 0 mais conciso possivel.

NOTA 7: Uma mensagem de servico, que nédo seja de um recibo de confirmacdo de mensagens SS,
deve ser identificada pelo uso da abreviatura SVC como o primeiro item no texto.

NOTA 8: Quando uma mensagem de servico se refere a uma mensagem previamente tratada, a
referéncia a mensagem anterior deve ser feita usando a identificacdo apropriada da
transmisséo (ver item 4.12.3.1 letra b)) ou a hora de preenchimento e o grupo indicador do
originador (ver item 4.12.5) identificando a mensagem de referéncia.
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4.4.2 ORDEM DE PRIORIDADE

4.4.2.1 O critério de precedéncia para transmissdo e entrega de mensagens é estabelecido pelo
indicador de prioridade. Esse indicador € constituido de duas letras.

4.4.2.2 Nas mensagens telegréaficas sdo usados os indicadores abaixo relacionados e na ordem de
precedéncia:

Prioridade de TransmissaoIndicador de Prioridade

1 SS
2 DD FF
3 GG KK

NOTA: As mensagens que tenham os mesmos indicadores de prioridade deverdo ser transmitidas
segundo a ordem que foram recebidas para a transmissao.
4.4.3 ENCAMINHAMENTO DAS MENSAGENS

4.4.3.1 Todas as comunicagdes serdo encaminhadas pela via mais rapida disponivel para viabilizar a
entrega ao destinatario.

4.4.3.2 Caso necessario, medidas prévias de desvio serdo tomadas para encaminhar uma mensagem,
a fim de acelerar o movimento do trafego de comunicagdes. Cada centro de comunicagdes dispora de
listas apropriadas de desvio de encaminhamento, compiladas pelas administracdes responsaveis pelos
centros de comunicacGes afetados, e as utilizardo quando necessario.

4.4.3.3 Assim que ficar aparente que é impossivel despachar o trafego pelo servico fixo aeronautico
dentro de um periodo de tempo razoavel, e quando o trafego estiver retido na estacdao onde foi aceito,
0 remetente sera consultado sobre a deciséo a ser tomada, a ndo ser que:

a) outro acordo tenha sido estabelecido entre a estacdo envolvida e o remetente; ou
b) existam acordos para que o trafego atrasado seja automaticamente desviado para o
servico de telecomunicagfes comerciais, sem consulta ao remetente.

NOTA: A expressao “periodo de tempo razoavel” significa um periodo de tempo no qual pareca
provavel que o trafego ndo sera entregue ao destinatario dentro do periodo de transito
determinado, aplicavel a categoria da mensagem em questdo, ou seja, qualquer periodo
acordado de antemé&o entre os remetentes e a estagdo de telecomunicagdes em questéo.

4.4.4 SUPERVISAO DO TRAFEGO DE MENSAGENS

4.4.4.1 Continuidade do trafico de mensagens. A estacdo receptora verificard a identificagdo de
transmissdo das transmissdes recebidas para garantir que os himeros de sequéncia sdo consecutivos
de todas as mensagens recebidas por esse canal.

4.4.4.1.1 Quando a estacao receptora observar que faltam um ou mais nimeros de sequéncia no canal,
enviara uma mensagem completa de servigo (ver 4.4.1.1.9) a estacdo anterior, rejeitando a recep¢ao
de qualquer mensagem que possa ter sido transmitida com o referido nimero. O texto desta
mensagem de servico incluira o sinal QTA, o sinal de procedimento MIS seguido da identificacdo de
uma ou mais transmissodes faltantes (ver 4.12.3.1.4) e o simbolo de fim de texto (ver 4.12.6.12).

NOTA: Os exemplos a seguir ilustram a aplicacdo do procedimento descrito acima. No exemplo 2),
0 hifen (-) significa “até (inclusive)” em linguagem clara:
1) quando falta um nimero de sequéncia no canal:
SVC—QTA—MIS—ABC1123|<=
2) quando faltam varios nimeros de sequéncia no canal:
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SVC—QTA—MIS—ABCT123-126 <=

4.4.4.1.2 Quando as disposicGes de 4.4.4.1.1 forem aplicaveis, a estagdo notificada de que faltam uma
ou varias mensagens, mediante uma mensagem de servico, reassumird a responsabilidade pela
transmissdo da mensagem (ou mensagens) transmitida(s) previamente com a identificacdo da referida
transmissdo, e retransmitird essa mensagem (ou mensagens) com uma nova identificacdo de
transmissao (corretamente ordenada). A estacdo receptora se sincronizard com o numero de sequéncia
do canal corrigido.

4.4.4.1.3 Quando a estacdo receptora comprovar que uma mensagem tem um nimero de sequéncia
de canal inferior ao nimero esperado, avisara a estacdo precedente mediante uma mensagem de
servigo composta da seguinte forma:

1) abreviatura SVC,;
2) sinal de procedimento LR seguido da identificacdo da transmissdo da mensagem
recebida;
3) sinal de procedimento EXP seguido da identificacdo da transmisséo esperada;
4) simbolo de fim de texto.

NOTA: O exemplo seguinte ilustra a aplicacdo do procedimento mencionado anteriormente:
SVC—LR—ABC1123— |EXP—ABC?1135|<=

4.4.4.1.4 Quando as disposic¢des de 4.4.4.1.3 forem aplicaveis, a estacdo que recebe a mensagem fora
da sequéncia devera estabelecer o sincronismo de modo que 0 numero seguinte da sequéncia de canal
esperado seja uma unidade maior que o ultimo nimero da sequéncia de canal recebido. A estacdo
anterior devera verificar os nameros de sequéncia de canal enviados e, se necessario, corrigir a
sequéncia.

4.4.4.2 Mensagens Enviadas por Via Indevida

NOTA: Considera-se que uma mensagem foi enviada por via indevida quando esta ndo contém
instrucdo alguma, expressa ou tacita, referente a retransmissdo, com base na qual a estacédo
receptora podera tomar as medidas cabiveis.

4.4.4.2.1 Quando a estacdo receptora observar que uma mensagem foi enviada por via indevida,

deverd fazer o seguinte:

1) enviar uma mensagem de servico para a estacao anterior rejeitando a recepcdo da
mensagem enviada por via indevida; ou

2) assumir a responsabilidade pela transmissdo da mensagem a todos os indicadores
de destinatério.

NOTA: O procedimento indicado em 1) é preferivel nas estacbes que utilizam métodos de
retransmissao de “fita cortada” ou uma técnica de retransmissao semiautomatica com fita
continua. O procedimento indicado em 2) pode ser preferivel nas estacbes que utilizam
métodos de retransmissdo completamente automaticos ou uma tecnica de retransmissao
semiautomatica sem fita continua.

4.4.4.2.2 Quando as disposicOes de 4.4.4.2.1 forem aplicaveis, 1) o texto da mensagem de servico

compreendera a abreviatura SVC, o sinal QTA, o sinal de procedimento MSR seguido da

identificacdo da transmisséo (ver 4.12.3.1.4) da mensagem transmitida por via indevida e o simbolo
de fim de texto (ver 4.12.6.12).

NOTA: O exemplo a seguir ilustra a aplicacdo do procedimento mencionado anteriormente:
SVC—QTA—MSR—ABC1123|<=
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4.4.4.2.3 Quando, como resultado do previsto em 4.4.4.2.2, uma estacdo transmissora seja notificada
por mensagem de servico de uma mensagem enviada por via indevida, esta serd responsavel pela
mensagem e a retransmitird, conforme necessario, pelo canal ou canais corretos de saida.

4.4.4.2.4 Quando um circuito for interrompido e houver outros meios alternativos, os ultimos
numeros de sequéncia no canal transmitidos e recebidos serdo trocados entre as estacdes interessadas.
Tal intercdmbio sera realizado por mensagens de servico completo, cujo texto compreendera a
abreviatura SVC, os sinais de procedimento LR e LS, seguidos da identificacdo de transmissao da
mensagem pertinente e o simbolo de fim de texto (ver 4.12.6.12).

NOTA: O exemplo a seguir ilustra a aplicacdo do procedimento citado anteriormente:
SVC—LR—ABC1123 | >LS—BAC1321 <=

4.4.5 FALHAS NAS COMUNICACOES

4.45.1 Em caso de falha da comunicacdo em um circuito qualquer do servico fixo, a estacdo
interessada tentara restabelecer contato assim que possivel.

4.4.5.2 Se, dentro de um periodo razoavel, ndo for possivel restabelecer o contato no circuito regular
do servico fixo, devera ser utilizado outro apropriado. Se for possivel, a comunicacdo deve ser
estabelecida em qualquer circuito autorizado do servigo fixo disponivel.

4.4.5.2.1 Se essas tentativas falharem, serd permitido o uso de qualquer frequéncia aero terrestre
disponivel, somente como medida excepcional e transitoria, quando houver seguranga de que nao
havera interferéncia nas comunicacdes das aeronaves em voo.

4.45.2.2 Se a interrupcdo de um circuito de radio for devida a desvanecimento dos sinais ou a
condicdes adversas de propagacdo, serd mantida escuta constante na frequéncia normalmente usada
no servico fixo. A fim de voltar a estabelecer o contato nesta frequéncia, 0s seguintes elementos seréo
transmitidos, o mais rapidamente possivel:

a) o sinal de procedimento DE;

b) a identificacdo da estacdo transmissora transmitida trés vezes;

¢) a fun¢do de alinhamento [<=];

d) as letras RY repetidas sem separacdo em trés linhas de cOpia da pagina;
e) a funcdo de alinhamento [<=];

f) o simbolo de fim da mensagem (NNNN).

NOTA: Os itens anteriores serdo repetidos, conforme necessario.

4.4.5.2.3 Toda estacdo que sofrer interrupcdo do circuito ou uma falha do equipamento notificara
imediatamente as estagcBes com as quais tenha comunicacao direta, se a interrupcdo afetar o trafego.
Também sera notificada a restauracdo das condi¢Ges normais.

4.45.3 Quando o trafego desviado ndo for aceito automaticamente ou quando um desvio
predeterminado nao tiver sido acordado, sera estabelecido o encaminhamento do desvio temporario
mediante o intercdmbio de mensagens de servigo. O texto destas mensagens de servigo compreendera:

1) a abreviatura SVC,;

2) o sinal de procedimento QSP;

3) se necessario, o sinal de procedimento RQ, NO ou CNL, para solicitar, rejeitar ou
cancelar um desvio;

4) a identificagdo das regides de encaminhamento, Estados, territorios, localidades ou
estacOes a quais o desvio seja aplicavel; e

5) o simbolo de fim de texto.
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NOTA: Os seguintes exemplos ilustram a aplicacdo dos procedimentos mencionados anteriormente:
a) para solicitar um desvio:
SVC—-QSP—-RQ—-C—-K—-BG—BI|<=
b) para aceitar um desvio:
SVC—-QSP—-C—-K—BG—-BI|<=
C) para rejeitar um desvio:
SVC—-QSP-NO—-C—-K—BG—-BI|<=
d) para cancelar um desvio:
SVC—-QSP—-CNL—-C—-K—-BG—BI|<=

4.4.6 CONSERVACAO DOS REGISTROS DO TRAFEGO AFTN DURANTE PERIODOS
LONGOS

4.4.6.1 Copias de todas as mensagens completas transmitidas por uma estacdo AFTN de origem serdo
mantidas durante um periodo de pelo menos 30 dias.

NOTA: Embora a estagdo AFTN de origem seja sempre responsavel pela conservacao dos registros
do trdfego AFTN, ndo é necessariamente a unidade que mantém os registros. Mediante
acordos locais, 0 DECEA (SDOP/DCCO) podera permitir que os remetentes realizem essas
funcoes.

4.4.6.2 As estacdes AFTN de destino conservardo, durante um periodo de pelo menos 30 dias, um
registro que contenha informacdo necessaria para identificar todas as mensagens recebidas e as
medidas tomadas em relagdo as referidas mensagens.

NOTA: A disposicdo referente a identificacdo das mensagens mencionada no item anterior podera
ser cumprida com o registro das partes do cabegalho, endereco e procedéncia das mensagens.

4.4.6.3 Os centros de comunica¢Ges AFTN deverdo conservar, durante um periodo de pelo menos 30
dias, um registro que contenha informacdo necessaria para identificar todas as mensagens
retransmitidas e as medidas tomadas em relacao a elas.

NOTA 1: A disposicao referente a identificacdo das mensagens mencionada no item 4.4.6.3 podera
ser cumprida com o registro das partes de cabecalho, endereco e procedéncia das
mensagens.

NOTA 2: As disposicOes relativas a conservacdo dos registros, em periodos curtos, de trafego da
AFTN nos centros de comunica¢bes AFTN constam do item 4.4.7.

4.4.7 CONSERVACAO DOS REGISTROS DO TRAFEGO AFTN DURANTE PERIODOS
CURTOS

4.4.7.1 Salvo o disposto no item 4.4.7.2, os centros de comunicacdes AFTN conservardo durante um
periodo de pelo menos uma hora uma cépia de todas as mensagens completas retransmitidas pelo
centro em questéo.

4.4.7.2 Caso 0s centros de comunicacbes AFTN acusem recebimento das mensagens, sera
considerado que o centro de retransmissdo ndo tera responsabilidade de retransmitir ou repetir uma
mensagem cujo recebimento foi acusado, e que podera elimina-la de seus registros.
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NOTA 1. As disposicdes relativas a conservacdo dos registros, em periodos longos, de trafego da

AFTN nos centros de comunicagdes AFTN constam do item 4.4.6.

4.4.8 PROCEDIMENTOS DE TESTE NOS CANAIS AFTN

4.4.8.1 As mensagens de teste transmitidas nos canais AFTN, com a finalidade de verificar e reparar
as linhas, deveréo conter os seguintes elementos:

1) o simbolo de inicio da mensagem;
2) o sinal de procedimento QJH;
3) o indicador do remetente;
4) trés linhas de coOpia de pagina da sequéncia de caracteres RY em cddigo ITA-2 o
U(5/5) *(2/10) em IA-5; e
5) o simbolo de fim de mensagem.

4.5 ENDERECO
4.5.1 O endereco compreenderé:

a) a fun¢ao de alinhamento [<=];
b) o indicador de prioridade;

¢) o indicador de destinatario(s); e
d) a fun¢ao de alinhamento [< =];

4.5.1.1 O indicador de prioridade devera consistir no grupo apropriado de duas letras designado pelo
remetente, de acordo com os seguintes critérios:

Categoria da Mensagem Indicador de Prioridade
Mensagens de socorro SS

Mensagens de urgéncia SS

Mensagens de seguranca de voo FF

Mensagens meteorologicas GG

Mensagens de regularidade de voo GG

Mensagens de servigos de informacdo aeronautica GG

Mensagens aeronduticas administrativas KK

Mensagens de servigo (se apropriado)

4.5.1.2 O indicador de destinatario, que sera imediatamente precedido por um ESPACO, exceto
quando este for o primeiro indicador de endereco da segunda ou terceira linha de endereco,
compreendera:

a) o indicador de localidade de quatro letras da localidade de destino;

b) o designador de trés letras que identifica a organizagdo/funcdo de destino
(autoridade aerondutica, servico ou empresa operadora da aeronave); e

c) uma letra adicional, que representara um departamento, divisdo ou processo na
organizacao/funcao de destino. A letra X serd usada para completar o endereco
qguando ndo houver necessidade de uma identificacdo explicita.

NOTA 1: Os indicadores de localidade de quatro letras estdo indicados no Doc. 7910 — Indicadores
de localidade.

NOTA 2: Os designadores de trés letras estdo listados no Doc. 8585 — Designadores de Empresas
Operadoras de Aeronaves, Autoridades e Servi¢os Aeronauticos.
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4.5.1.2.1 Quando uma mensagem for enderecada a uma organizagédo para a qual ndo foi alocado um
designador OACI de trés letras do tipo previsto em 4.5.1.2, o indicador de localidade do local de
destino sera seguido pelo designador OACI de trés letras YYYY (ou o designador OACI de trés letras
Y XY, para organizagdes ou servigos militares). O nome da organizacdo de destino serd incluido no
primeiro item do texto da mensagem. A letra da oitava posic¢ao que segue aos designadores OACI de
trés letras YY'Y ou YXY sera a letra de preenchimento X.

4.5.1.2.2 Quando uma mensagem for enderecada a uma aeronave em Voo e, portanto, precisar ser
transmitida pela AFTN, durante parte do encaminhamento, antes da retransmisséo pelo servigo movel
aerondutico, o indicador de localidade da estacdo aeronautica que tiver que retransmitir a mensagem
da aeronave seré seguido do designador OACI de trés letras ZZZ. A identificacdo da aeronave sera
incluida no primeiro item do texto da mensagem. A letra da oitava posicao que segue aos designadores
OACI de trés letras ZZZ seré a letra de preenchimento X.

NOTA: Os seguintes exemplos ilustram a aplicacédo dos itens 4.5.1.2.1 ¢ 4.5.1.2.2:
1) indicadores de destinatério (tipos possiveis):
LGATZTZX torre de controle de aer6dromo (ZTZ)) em LGAT

LGATYMYF secdo (F) do Setor de Meteorologia (YMY) em LGAT

LGATKLMN departamento (N) da empresa exploradora KLM (KLM) em
LGAT

LGATYYYX empresa exploradora cujo nome figura no inicio da mensagem e
cujo escritorio esta em local servido por LGAT

LGATZZZX a estacdo aeronautica (LGAT) tem que retransmitir esta
mensagem pelo servico mével aeronautico para a aeronave cuja
identificacdo aparece no inicio do texto da mensagem.

2) designador OACI de trés letras YYY:
Exemplo de mensagem enderegada (por exemplo) a “Penguin Airlines” em NCRG

pelo escritdrio PHNL da mesma empresa exploradora. O cabecalho e o fim da
mensagem ndo estdo indicados neste exemplo de cépia de pagina da tele

impressora:

(Endereco) GG NCRGYYYX
(Origem) 311521 PHNLYYYX
(Texto) AIR PENGUIN VOO 801
CANCELADO

3) designador OACI de trés letras ZZZ:

Exemplo de mensagem enderecada a aeronave GABCD via estagdo aeronautica
NZAA do Centro de Controle de Area de NZZC. O cabecalho e o fim da mensagem
ndo estdo indicados neste exemplo de cOpia de pagina do teleimpressor:

(Endereco) FF NZAAZZZX
(Origem) 031451 NZZCzQzZX
(Texto) GABCD CLR DES 5000FT HK NDB
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4.5.1.2.3 O endereco completo sera limitado a trés linhas da cdpia de pagina impressa e, salvo o
disposto em 4.11, um indicador de destinatario separado serd usado para cada destinatario, quer
estejam em uma mesma ou em varias localidades diferentes.

4.5.1.2.4 Quando as mensagens forem obtidas na forma de copia de pagina para transmissao e
contenham mais indicadores de destinatario que cabem em trés linhas da copia de pagina, tais
mensagens serdo divididas antes de serem transmitidas em duas ou mais mensagens, cada qual se
ajustando ao disposto em 4.5.1.2.3 Durante a conversdo, os indicadores de destinatario seréo
posicionados, na medida do possivel, na ordem que assegure que sera necessario 0 nimero minimo
de transmissdes nos centros de comunicacdes subsequentes.

4.5.1.2.5 Nos circuitos de tele impressora, cada linha completa de grupos de indicadores de
destinatario do endereco de uma mensagem serd imediatamente seguida da funcdo de alinhamento [<

E],
4.6 ORIGEM
4.6.1 A origem compreenderé:

a) a hora de arquivamento;

b) o indicador do remetente;

c) o alarme de prioridade (quando necessario);

d) campo de cabecalho opcional; e

e) funcao de alinhamento [< =].
4.6.2 A hora de arquivamento compreendera o grupo de data e hora de seis digitos que indica a data
e a hora de arquivo da mensagem para transmissdo (ver item 3.4); na operacdo da tele impressora, a
hora de deposito sera seguida do sinal de MUDANCA PARA LETRAS [|].

4.6.3 O indicador do remetente, que sera precedido imediatamente de um ESPACO, compreendera:

a) o indicador de localidade de quatro letras correspondente ao local de procedéncia
da mensagem;

b) o designador de trés letras que identifica a organizagdo/funcdo (autoridade
aeronautica, servico ou empresa operadora de aeronaves) que originou a mensagem;
e

c) uma letra adicional, que representara um departamento, divisdo ou processo na
organizacao/funcao do remetente. A letra X sera usada para completar o endereco
guando ndo houver necessidade de uma identificacdo explicita.

4.6.3.1 Quando uma mensagem for originada por uma organizacéo para a qual ndo foi alocado um
designador OACI de trés letras do tipo previsto em 4.6.3 b), o indicador de localidade do local de
origem sera seguido pelo designador OACI de trés letras Y XY seguido pela letra de preenchimento
X, no caso de organizacdes ou servi¢os militares). O nome da organizacdo (ou do servico militar)
serd incluido no primeiro item do texto da mensagem.

4.6.3.2 Quando uma mensagem procedente de uma aeronave em voo precisar de tratamento na
AFTN para parte de seu encaminhamento antes da entrega, o indicador do remetente compreendera
o indicador de local da estacdo aerondutica responsavel por transferir a mensagem para a AFTN,
seguido imediatamente pelo designador OACI de trés letras ZZZ, seguido pela letra de preenchimento
X. A identificacdo da aeronave serd incluida na primeira parte do texto da mensagem.

4.6.3.3 As mensagens retransmitidas pela AFTN procedentes de outras redes utilizardo um indicador
de remetente AFTN vélido, cujo uso tenha sido acordado para a fungéo de retransmisséo ou gateway
que liga a AFTN com a rede externa.
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NOTA: O exemplo a seguir ilustra a aplicacdo do procedimento indicado em 4.6.3.2, tal como
apareceria na mensagem KLM153 enderecada ao Centro de Controle de Area em CZEG,
sendo a mensagem tratada pela estacdo aeronautica CYCB. O cabecalho e o fim da
mensagem nao estdo indicados neste exemplo de copia de pagina do teleimpressor:

(Endereco) FF CZEGZRZX
(Origem) 031821 CYCBZZZX
(Texto) KLM153 [restante do texto conforme recebido da aeronave]

4.6.4 O alarme de prioridade somente sera utilizado para mensagens de socorro. Quando utilizado,
consistira no seguinte, na ordem indicada a seguir:

a) MUDANCA PARA NUMEROS [1];
b) CINCO transmissdes do sinal no. 10 (nimeros); e
¢) MUDANCA PARA LETRAS []].

NOTA 1: O alarme de prioridade acionara um sinal de atencdo na estacdo receptora do teletipo, a nao
ser nos casos de uma estacdo totalmente automatica na qual um alarme semelhante soara
quando o indicador de prioridade SS for recebido, alertando-se, assim, o pessoal supervisor
dos centros de retransmissdo e 0s operadores das estacdes tributarias para que atencédo
imediata seja dada a mensagem.

4.6.5 A inclusdo de dados opcionais na linha de procedéncia sera permitida, desde que o total de
caracteres nao ultrapasse 69 e sujeito a concordancia das autoridades interessadas. A presenca do
campo de dados opcionais serd indicada por um caractere de ESPACO imediatamente antes dos dados
opcionais.

4.6.5.1 Quando informacdes de enderecamento adicionais em uma mensagem precisarem ser trocadas
entre os enderecos de origem e destino, devem ser incluidas no campo de dados opcionais (ODF),
utilizando o seguinte formato especifico:

a) caracteres 1 e ponto final (1.) para indicar o codigo de parametro correspondente a
funcgéo adicional de enderego;

b) trés caracteres modificadores, seguidos de um sinal de igual [=] e do endereco OACI
designado de 8 caracteres; e

c) o hifen (-) para terminar o campo correspondente ao parametro adicional de
endereco.

4.6.5.1.1 Quando houver outro endere¢o para as mensagens ou solicitaces de servico, diferente do
indicador de remetente, devera ser utilizado o modificador SVC.

4.6.6 A linha de origem seré concluida com uma fungao de alinhamento [< =] e o caractere de inicio
de texto (STX) (0/2).

4.7 TEXTO
4.7.1 O texto das mensagens sera redigido de acordo com 4.1.2.

4.7.2 Quando for usada a referéncia do remetente, a mesma aparecera no inicio do texto, salvo o
disposto em 4.7.2.1 e 4.7.2.2.

4.7.2.1 Quando os designadores OACI de trés letras YXY, YYY ou ZZZ compreenderem o segundo
elemento do indicador de destinatario (ver item 4.5.1.2.1 e 4.5.1.2.2) e for necesséario identificar no
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texto o destinatario especifico da mensagem, tal grupo de identificacdo precedera a referéncia do
remetente (se usada) e sera a primeira parte do texto.

4.7.2.2 Quando os designadores OACI de trés letras YXY, YYY ou ZZZ compreenderem o segundo
elemento do indicador do remetente (ver item 4.6.3.1 e 4.6.3.2) e, assim, for necessario identificar no
texto 0 nome da organizacdo (ou servico militar), ou a aeronave que originou a mensagem, tal
identificacdo sera inserida como primeira parte do texto da mensagem.

4.7.2.3 Quando as disposicoes de 4.7.2.1 e 4.7.2.2 se aplicarem a mensagens em que 0s designadores
OACI de trés letras YXY, YYY ou ZZZ forem usados para fazer referéncia a duas ou mais
organizacdes (ou servicos militares) diferentes, a ordem de identificacdo complementar no texto
correspondera a sequéncia completa utilizada no endereco e na origem da mensagem. Neste caso,
cada identificacdo de destinatario sera seguida imediatamente de uma funcéo de alinhamento. O nome
da organizacao (YXY, YYY ou ZZZ) que origina a mensagem sera precedido da palavra “FROM”.
A palavra “STOP” seguida de uma funcdo de alinhamento sera entéo incluido no texto ao final destas
identificagOes e diante do restante do texto da mensagem.

4.7.3 Uma fungdo de alinhamento [< =] serd transmitida ao final de cada linha impressa do texto,
exceto na ultima (ver item 4.7.6).

4.7.4 Quando nas operacdes de teleimpressor for necessario confirmar uma parte do texto da
mensagem, esta confirmacdo serd separada do ultimo grupo do texto por meio de uma funcéo de
alinhamento [< =], e sera indicado pela abreviatura CFM seguida da parte a ser confirmada.

4.7.5 Quando um erro for identificado no texto da mensagem, a correcao serd separada do Ultimo
grupo do texto ou da confirmacao, se houver, mediante uma fun¢do de alinhamento [< =] no caso de
circuitos de teleimpressor. Isso sera seguido pela abreviatura COR e a devida corregéo.

4.7.5.1 As estacOes fardo as correcoes indicadas na copia de pagina antes de entregar a mensagem na
localidade.

4.7.6 No final do texto, o seguinte sinal de fim de texto sera transmitido:

MUDANCA PARA LETRAS [|], fungdo de alinhamento [<=].
4.7.7 O texto das mensagens inseridas pela estacdo de origem AFTN ndo excedera 1800 caracteres.

NOTA 1: Quando for necessario transmitir pela rede de telecomunicacGes fixas aeronauticas uma
comunicacgdo com texto que exceda 1800 caracteres, as disposi¢cdes em 4.7.7 exigem que a
estacdo de origem AFTN deposite tal comunicacdo na forma de mensagens separadas,
cujos respectivos textos ndo excedam 1800 caracteres. O Anexo B ao VVolume Il apresenta
orientacdo para formar mensagens separadas a partir de uma Unica mensagem longa.

NOTA 2: A contagem de caracteres inclui todos os caracteres impressos e ndo impressos da
mensagem, desde a funcdo de alinhamento que precede o inicio do texto, mas sem inclui-
la, até o sinal de fim de texto, exclusive.

4.8 FINAL

4.8.1 O fim compreendera:

a) a ordem de alimentacao de pagina, que consiste em sete MUDANCAS DE LINHA
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NOTA: Isso, juntamente com uma MUDANCA DE LINHA da funcéo de alinhamento
anterior, fornecerd separacdo suficiente entre as mensagens quando
aparecerem na forma de cdpia de pagina.

b) o sinal de fim de mensagem, que consiste na letra N (correspondente ao n° 14), que

aparece QUATRO vezes sem separagao; e

NOTA: Este componente, transmitido intacto do momento em que é feita a primeira
transmissdo da mensagem até a entrega definitiva, € necessario para que as
conexdes para a transmissdo dentro do escritorio, nas instalacdes de
retransmissdo semiautomatica ou completamente automatica, possam ser
liberadas para o trafico de mensagens seguinte.

Além disso, no trafico de mensagens transmitidas unicamente para estacdes de

retransmisséo de fita cortada (ou ajustada).

c) o sinal de separacdo de mensagem, que consiste em MUDANCA PARA LETRAS

[]] transmitida 12 vezes em ordem ininterrupta.

NOTA 1: No trafico de mensagens, entre o sinal de fim e o sinal de inicio da mensagem

seguinte, so serdo transmitidas MUDANCAS PARA LETRAS.

NOTA 2: A seqguir estdo ilustrados os procedimentos especificados em 4.5 a 4.8.1

inclusive para mensagens em forma de copia de pagina:

(Cabecalho) *ZCZzZC LPA183

(Enderego) GG LGGGZRZX LGATKLMW

(Origem) 201838 EGLLKLMW

(Texto) Conforme necessario
(Fim) (Alimentacdo de pagina)
NNNN**

*NOTA 2A: Se esta mensagem tivesse sido uma de uma série e ndo tivesse havido
alimentacdo manual do papel pelo operador do teleimpressor receptor da
pagina, o sinal “NNNN” da mensagem precedente teria aparecido aqui.

**NOTA 2B: Nos casos descritos na Nota 2A, o cabecalho da proxima mensagem
recebida serd impresso na copia de pagina nesta posicéao.

NOTA 2C: Na pratica, as mensagens seriam separadas na copia de pagina, cortando
esta na sequéncia de alimentacdo de pagina. O sinal de fim de mensagem
pareceria fazer parte da mensagem seguinte. Esta aparente falta de
alinhamento, no entanto, ndo devera originar mal-entendido por parte
dos comunicadores ou destinatarios, uma vez que, na pratica, o sinal de
fim de mensagem nao tem significado na copia de pagina.

4.8.2 As mensagens veiculadas pela estagdo de origem AFTN ndo poderdo ultrapassar 2100
caracteres.

NOTA: A contagem de caracteres inclui todos os caracteres impressos e ndo impressos da mensagem,
desde o sinal de inicio (ZCZC) até o sinal de fim de mensagem (NNNN), inclusive.

4.9 ENDERECO ANALISADO

4.9.1 Na aplicacdo das disposicdes de 4.5 ou 4.12.4, o centro de comunicagdes AFTN omitird do
endereco todos os indicadores de destinatario que ndo forem necessarios para:

a) transmisséo pelo centro de comunicagdes AFTN ao qual se transmite a mensagem;
b) entrega local ao destinatario ou destinatarios pela estacdo AFTN de destino; e
¢) transmisséo ou entrega local pelo conjunto de estagdes de um circuito multipontos.
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4.10 CORRECAO DE ERROS COMETIDOS DURANTE A EXPEDICAO DE UMA MENSAGEM
NOS CASOS EM QUE A REFERIDA MENSAGEM ESTA SENDO TRANSMITIDA NA AFTN
DURANTE SUA PREPARACAO

4.10.1 As mensagens que estdo sendo transmitidas pela AFTN durante sua preparacdo nao serao
terminadas com o sinal de fim de mensagem, se contiverem erros conhecidos ndo corrigidos.

4.10.2 Quando um erro for cometido nestas circunstancias, em qualquer parte da mensagem que
preceda o texto, a mensagem incompleta sera cancelada por meio da transmissao da sequéncia |< =
QTA—QTA|< = seguida de um fim completo (ver 4.8).

4.10.3 Os erros cometidos no texto e detectados imediatamente serdo corrigidos com o sinal de erro
(—-E—E—E—) transmitindo a ultima palavra ou grupo correto e continuando depois com a
transmissdo da mensagem.

4.10.4 Quando erros forem cometidos no texto e s6 forem percebidos mais tarde no processo de
expedicao da mensagem, a estacdo tomara as medidas previstas em 4.7.5.

4.10.5 Nos casos em que fique evidente, durante a expedicdo da mensagem, que esta deve ser
cancelada, a estacao seguira o previsto em 4.10.2.

4.11 SISTEMA DE DISTRIBUICAO PREDETERMINADA PARA MENSAGENS DA AFTN

4.11.1 Quando tiver sido acordado entre as administracGes interessadas em fazer uso de um sistema
de distribuicdo predeterminada para as mensagens da AFTN, o sistema descrito a seguir sera
utilizado.

4.11.2 O Indicador de Destinatario para Distribuicdo Predeterminada (PDAI) serd formado da
seguinte forma:

a) Primeira e segunda letras:
As primeiras duas letras do indicador de localidade do centro de comunicag6es do
Estado que tenha concordado em implantar o sistema e que recebe as mensagens
por um circuito com relacdo ao qual tem a responsabilidade de encaminhamento
predeterminado.

b) terceira e quarta letras:
As letras ZZ, indicando a necessidade de distribuicéo especial.

C) quinta, sexta e sétima letras:

1) a quinta, sexta e sétima letras tomadas da série A a Z e denotando as listas de
distribuicdo nacional e/ou internacional que serdo utilizadas no centro
receptor da AFTN.

2) “N” e “S”, como quinta letra, estdo reservadas para NOTAM e SNOWTAM
respectivamente. As especificacdes detalhadas relativas a NOTAM encontra-
se na ICA 53-1 “NOTAM’.

d) oitava letra:

Pode ser a letra de preenchimento “X” ou uma letra tirada da séria A a Z para

definir melhor as listas de distribuicdo nacional e/ou internacional que seréo

utilizadas no centro receptor da AFTN.

NOTA 1: Para evitar conflitos com o sinal de inicio da mensagem da AFTN, ndo

serdo utilizadas combinag¢des com ZC ou CZ.

NOTA 2: Para evitar conflitos com o sinal de fim da mensagem da AFTN, néo

serdo utilizadas combinagdes com NN.
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4.11.3 Os Indicadores de Destinatario para Distribuicdo Predeterminada (PDAI) serdo utilizados,
sempre que possivel, nas mensagens AFTN transmitidas entre os Estados que acordaram o uso do
sistema de distribuicdo predeterminada.

4.11.4 As mensagens AFTN que compreendam Indicadores de Destinatario para Distribuicéo
Predeterminada que tenham sido atribuidos pelo Estado receptor da mensagem serdo encaminhadas
aos destinatarios que figuram na lista correspondente de Indicadores de Destinatério, descrita em
4.11.5.

4.11.5 Os Estados enviardo sua lista de Indicadores de Destinatério para Distribuicdo Predeterminada
assim como as listas correspondentes de Indicadores de Destinatario para:

a) os Estados dos quais receberdo mensagens AFTN para distribuicdo predeterminada,
a fim de assegurar o encaminhamento adequado; e

b) os Estados que expedirdo mensagens AFTN para distribuigéo predeterminada, a fim
de facilitar o processamento de pedidos para retransmissdo e ajudar os remetentes
a utilizarem corretamente os indicadores de destinatario para distribuicdo
predeterminada.

4.11.5.1 A lista de indicadores de destinatario correspondente a um indicador de destinatéario para
distribuicdo predeterminada incluiré:

a) indicadores de destinatario para distribuicdo nacional;

b) indicadores de destinatério para distribuicao internacional;

c) indicadores de destinatario para distribuicdo predeterminada para distribuicéo
internacional; ou

d) qualquer combinagéo de a), b) e c).

4.12 FORMATO DE MENSAGEM - ALFABETO INTERNACIONAL (1A-5)

4.12.1 Quando tiver sido acordado entre as Administragdes a utilizagdo do Alfabeto Internacional N°
5 (IA-5), devera ser utilizado o formato descrito em 4.12 a 4.12.6. Sera de responsabilidade das
Administragdes que usam o conjunto de caracteres codificados do Alfabeto 1A-5 acomodar estagoes
AFTN adjacentes que empreguem o codigo ITA-2.

4.12.2 Todas as mensagens, exceto as prescritas em 4.4.8, devem incluir os componentes
especificados em 4.12.3 a 4.12.6.12.8, inclusive.

NOTA 1: Uma ilustracdo do formato da mensagem IA-5 é apresentada no Anexo “A”.

NOTA 2: Nos padrdes subsequentes relativos ao formato da mensagem, os seguintes simbolos foram
usados para fazer referéncia as funcGes atribuidas a certos sinais no codigo de caracteres codificados
do alfabeto 1A-5.

Simbolo Significado

< RETORNO DE CARRO (posicdo do caractere 0/13)
= MUDANCA DE LINHA (posicdo do caractere 0/10)
— ESPACO (posicao do caractere 2/0).

4.12.3 CABECALHO:
4.12.3.1 O cabecalho incluiré:

a) o inicio do cabecalho (SOH), composto do caractere 0/1;
b) identificacdo de transmissao, compreendendo:
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1) identificacédo de circuito ou enlace; e
2) NUmero da sequéncia dos canais;
¢) informacGes adicionais sobre servigos (se necessario), incluindo:
1) um ESPACO; e
2) ndo mais que 10 caracteres.

4.12.3.1.1 Em circuitos ou enlaces ponto-a-ponto, a identificacdo deve consistir em trés letras
selecionadas e atribuidas pela estacdo transmissora; a primeira letra identificando a transmisséo; a
segunda letra, a extremidade receptora do circuito; e a terceira letra, o canal. Onde existe somente um
canal, a letra A deve ser atribuida. Quando mais de um canal entre as estagdes € fornecido, os canais
devem ser identificados como A, B, C, etc., na respectiva ordem. Em canais multiponto, a
identificacdo deve consistir em trés letras selecionadas e atribuidas pelo controle de circuito ou pela
estacao principal.

4.12.3.1.2 Exceto como previsto em 4.12.3.1.3, os numeros de sequéncia de canais de trés digitos de
001 a 000 (este ultimo representando 1 000) devem ser atribuidos sequencialmente por estacfes de
telecomunicacdes a todas as mensagens transmitidas diretamente de uma estacédo para outra. Uma
série separada desses numeros sera atribuida para cada canal e uma nova série serd iniciada
diariamente as 0000 horas.

4.12.3.1.3 Se necessario, a expansao do nimero de sequéncia no canal para impedir a duplicacao dos
mesmos nimeros durante o periodo de 24 horas, mediante acordo entre as Autoridades responsaveis
pela operacéo do circuito.

4.12.3.1.4 Aidentificacdo da transmissdo constara dos seguintes elementos, transmitidos pelo circuito
na seguinte sequéncia:

a) letra do terminal transmissor;

b) letra do terminal receptor;

c) letra de identificacéo do canal; e
d) nimero de sequéncia no canal.

4.12.3.1.5 InformacOes adicionais de servico poderdo ser inseridas apds a identificacdo da
transmissao, sujeito a acordo entre as Autoridades responsaveis pela operacdo do circuito. Tais
informacdes adicionais de servico devem ser precedidas por um espaco (—) seguido por ndo mais de
10 caracteres inseridos no cabecalho da mensagem imediatamente ap6s o Ultimo digito do nimero de
sequéncia no canal e ndo deve conter nenhuma funcéo de alinhamento. Quando nenhuma informacéo
adicional de servico é adicionada, as informagdes em 4.12.3.1.4 devem ser imediatamente seguidas
pela de 4.12.4.

4.12.4 ENDERECO

4.12.4.1 O endereco deve incluir:
a) funcdo de alinhamento [< =];
b) indicador de prioridade;

c) indicadores do destinatario; e
d) fungéo de alinhamento [< =].

4.12.4.1.1 O indicador de prioridade compreendera o grupo apropriado de duas letras atribuido pelo
remetente de acordo com o seguinte:

Indicador de prioridade Categoria da mensagem
SS mensagens de socorro
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DD mensagens de urgéncia

FF mensagens de seguranca de voo

GG mensagens meteoroldgicas

GG mensagens de regularidade de voo

GG mensagens dos Servicos de Informacdo Aeronautica
KK mensagens de administragdo aeronautica

como apropriado mensagens de servico

4.12.4.1.2 A ordem de prioridade deve ser a mesma especificada em 4.4.2.

4.12.4.1.3 Um indicador de destinatario, que sera imediatamente precedido por um ESPACO, exceto
quando for o primeiro indicador de endereco da segunda ou terceira linha de enderecos, devera conter:

a) o indicador de localizacéo de quatro letras do local de destino;

b) o designador de trés letras que identifica a organizacdo/funcdo de destino
(autoridade aerondutica, servico ou agéncia que opera a aeronave); e

c) uma letra adicional, que representara um departamento, divisdo ou processo dentro
da organizacdo/funcdo de destino. A letra X devera ser usada para completar o
endereco quando a identificagdo explicita ndo for necessaria.

4.12.4.1.4 Quando uma mensagem for enderecada a uma organizacao para a qual ndo foi atribuido
um designador OACI de trés letras do tipo prescrito em 4.12.4.1.3, o indicador de localizagao do local
de destino devera ser seguido pelo designador OACI de trés letras YY'Y (ou o designador OACI de
trés letras Y XY, em caso de um servigo ou organizagdo militar). O nome da organizacdo destinatéria
sera entdo incluido no primeiro item do texto da mensagem. A letra da oitava posi¢do que segue 0
designador OACI de trés letras YYY ou YXY serd a letra de preenchimento X.

4.12.4.1.5 O anexo “A” ilustra 0 formato da mensagem do Alfabeto Internacional (1A-5).

4.12.4.1.6 Quando uma mensagem for enderecada a uma aeronave em voo e, portanto, precisar passar
em parte pela AFTN antes de ser retransmitida pelo Servico Mdvel Aeronautico, o indicador de
localizacdo da estacdo aeronautica que deve transmitir a mensagem para a aeronave devera ser
seguido pelo designador OACI de trés letras ZZZ. A identificacdo da aeronave deve entdo ser incluida
no primeiro item do texto da mensagem. A letra da oitava posi¢do que segue o designador OACI de
trés letras ZZZ sera a letra de preenchimento X.

4.12.4.2 O endereco completo deveré ser restrito a trés linhas de copia de pagina impressa e, exceto
conforme previsto em 4.13, um indicador de destinatario separado devera ser usado para cada
destinatario, seja em locais iguais ou diferentes.

4.12.4.3 O preenchimento do(s) grupo(s) de indicadores de destinatario no endereco de uma
mensagem sera imediatamente seguido pela funcdo de alinhamento.

4.12.4.4 Quando as mensagens forem apresentadas em forma de cOpia de pagina para transmissao
com mais indicadores de destinatario que podem ser acomodados em trés linhas de impressdo pagina,
tais mensagens serdo convertidas, antes da transmissao, em duas ou mais mensagens, cada uma delas
devendo estar em conformidade com as disposi¢cbes de 4.12.4.3 Durante essa conversdo, 0S



1282
1283

1284
1285

1286
1287
1288
1289
1290
1291

1292
1293

1294
1295

1296
1297
1298
1299
1300
1301

1302
1303
1304
1305
1306
1307

1308
1309
1310

1311
1312
1313
1314
1315

1316
1317

1318
1319
1320
1321
1322

ICA 102-16 PRENOR

indicadores de destinatario, na medida do possivel, deverao ser agrupados de forma que garanta que
contenham o ndmero minimo de retransmissdes possiveis nos centros de comunicagdo subsequentes.

4.12.5 ORIGEM
4.12.5.1 A origem devera incluir:

a) hora de arquivamento;

b) indicador do remetente;

c) alarme de prioridade (quando necessario);

d) informacéo de cabegalho opcional;

e) funcdo de alinhamento [<=]; e

f) caractere de inicio do texto, caractere 0/2 (STX).

4.12.5.1.1 A hora de arquivamento incluira o grupo de data e hora de seis digitos, indicando a data e
a hora de arquivamento da mensagem para transmisséo (ver 3.4.2).

4.12.5.1.2 O indicador do remetente, que sera imediatamente precedido por um ESPACO,
compreendera:

a) o indicador de localizacao de quatro letras do local em que a mensagem é originada;
b) o designador de trés letras identificando a organizacdo/funcdo (autoridade
aeronautica, servico ou agéncia que opera aeronave) que originou a mensagem; e
c) uma letra adicional que representard um departamento, divisdo ou processo dentro
da organizacdo/funcao do remetente. A letra X devera ser usada para completar o

endereco quando a identificacdo explicita ndo for necesséria.

4.12.5.1.3 Quando uma mensagem € originada por uma organizacdo para a qual foi atribuida um
designador OACI de trés letras do tipo prescrito em 4.12.5.1.2, o indicador de localizagéo do local de
origem da mensagem deve ser seguido imediatamente pelo designador OACI de trés letras YYY,
seguido da letra de preenchimento X (ou do designador de trés letras Y XY, seguido da letra de
preenchimento X, em caso de servi¢o ou organizacao militar). O nome da organizacdo (ou servigo
militar) sera entdo incluido no primeiro item do texto da mensagem.

4.12.5.1.4 As mensagens retransmitidas pela AFTN que foram originadas em outras redes devem usar
um indicador do remetente AFTN valido que tenha sido acordado para uso, pelo gateway que liga o
AFTN a rede externa.

4.12.5.2 Quando uma mensagem originada por uma aeronave em voO precisar passar em parte pela
AFTN antes de ser transmitido ao destinatario, o indicador do remetente devera incluir o indicador
de localizacdo da estacdo aerondutica responsavel pela transferéncia da mensagem para a AFTN,
seguido imediatamente pelo designador OACI de trés letras ZZZ e da letra de preenchimento X. A
identificacdo da aeronave devera entdo ser incluida no primeiro item do texto da mensagem.

4.12.5.3 O alarme de prioridade deve ser usado apenas para mensagens de socorro. Quando usado,
deve consistir em cinco caracteres BEL (0/7) sucessivos.

NOTA: O uso do alarme de prioridade acionard um sinal acustico (atencdo) na estacdo da tele
impressora de recepcdo, exceto naquelas estacbes totalmente automaticas que podem
fornecer um alarme similar ao da recepg¢éo do indicador de prioridade SS, alertando assim o
pessoal de supervisdo nos centros de retransmissao e operadores em estacfes secundarias,
para que atencdo imediata seja dada & mensagem.
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4.12.5.4 A inclusdo de dados facultativos na linha de origem sera permitida até um total de 69
caracteres e desde que seja acordado entre as Administragdes envolvidas. A presenca do campo de
dados opcionais deve ser indicada pela presenca do caractere ESPACO imediatamente antes dos
dados opcionais.

4.12.5.4.1 Quando informacgdes de enderecamento adicionais em uma mensagem precisam ser
trocadas entre os enderecos de origem e destino, elas devem ser transmitidas no campo de dados
opcionais (ODF), usando o seguinte formato especifico:

a) caracteres um e ponto (1.) para indicar o codigo do pardmetro para a funcéo de
endereco adicional;
b) trés caracteres modificadores, seguidos de um sinal de igual (=) e o endereco OACI
de 8 caracteres atribuido; e
c) o caractere de hifen (-) para finalizar o campo de parametro de endereco adicional.
4.12.5.4.2 Quando houver um enderecgo separado para mensagens ou consultas de servico, diferente
do indicador do remetente, 0 modificador SVC deve ser usado.

4.12.5.5 A linha de origem deve ser concluida por uma funcédo de alinhamento [< =] e pelo caractere
de inicio de texto (STX) (0/2).

4.12.6 TEXTO

4.12.6.1 O texto das mensagens deve ser redigido de acordo com o item 4.1.2 e consistir em todos 0s
dados entre STX e ETX.

NOTA: Quando os textos das mensagens nao requerem conversao para o codigo e formato ITA-2 e
ndo entram em conflito com os tipos ou formatos de mensagens da OACI no PANS-ATM
(Doc. 4444), as Administracfes podem utilizar integralmente os caracteres disponiveis no
Alfabeto Internacional N° 5 (IA-5).

4.12.6.2 Quando a referéncia ao remetente for usada, ela deve aparecer no inicio do texto, exceto
conforme estabelecido em 4.12.6.3 e 4.12.6.4.

4.12.6.3 Quando o segundo elemento do indicador de destinatario estiver compreendido no
designador OACI de trés letras YXY, YYY ou ZZZ (ver 4.12.4.1.4 e 4.12.4.1.6) e, por conseguinte,
for necessario identificar no texto o destinatério especifico da mensagem, esse grupo de identificacdo
devera preceder a referéncia do remetente (se utilizado) e tornar-se o primeiro item do texto.

4.12.6.4 Quando o segundo elemento do indicador de remetente estiver compreendido no designador
de trés letras YXY, YYY ou ZZZ (ver 4.12.5.1.3 e 4.12.5.2) e, portanto, for necessario identificar no
texto 0 nome da organizacdo (ou servico militar) ou da aeronave que originou a mensagem, essa
identificacdo devera ser inserida no primeiro item do texto da mensagem.

4.12.6.5 Ao aplicar as disposicOes de 4.12.6.3 e 4.12.6.4 &s mensagens em que os designadores de
trés letras YXY, YYY, ZZZ da OACI se referem a duas ou mais organizacdes (ou servigcos militares)
diferentes, a sequéncia de identificacdo adicional no texto devera corresponder a sequéncia completa
usada no indicador de endereco e do remetente da mensagem. Nesse caso, cada identificacdo de
destinatario deverd ser seguida imediatamente por uma funcdo de alinhamento. O nome da
organizagdo (YXY, YYY ou ZZZ) que originou a mensagem serd entdo precedido por “FROM”.
“STOP” seguido de uma fung¢do de alinhamento serd entdo incluido no texto no final desta
identificacdo e precedendo o restante do texto.

4.12.6.6 Uma fungdo de alinhamento devera ser transmitida no final de cada linha impressa do texto.
Quando se deseja confirmar uma parte do texto de uma mensagem na operacao do teleimpressor, tal
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confirmacéo devera ser separada do ultimo grupo de texto por uma funcao de alinhamento [< =], e
devera ser indicada pela abreviagdo CFM seguida pela parte sendo confirmada.

4.12.6.7 Quando as mensagens sao preparadas off-line, por exemplo, por meio da preparacao de uma
fita de papel, os erros no texto devem ser corrigidos com o uso da tecla de retrocesso e a substituigéo
do caractere com erro pelo caractere DEL (7/15).

4.12.6.8 Os erros cometidos no texto no caso de operagdo direta devem ser corrigidos através da
insercdo de -E—  E—E— ap06s o erro, em seguida, redigitando a ultima palavra (ou grupo)
correto(a).

4.12.6.9 Quando o erro no texto sé for identificado mais tarde no processo de origem, a correcao, ou
a confirmacdo, deverd ser separada do Ultimo grupo de texto, se houver, por uma funcdo de
alinhamento [< =]. Esta funcéo devera ser seguida pela abreviatura COR e pela correcao.

4.12.6.10 As estacdes devem fazer todas as corre¢des indicadas na cdpia da pagina antes da entrega
local ou uma transferéncia para um circuito operado manualmente.

4.12.6.11 Quando as mensagens ou dados sdo transmitidos apenas em circuitos de baixa velocidade,
0 texto das mensagens inseridas pela estacdo de origem AFTN nédo deve exceder a 1.800 caracteres
de comprimento. As mensagens AFTN com mais de 1.800 caracteres devem ser inseridas pela estacéo
de origem AFTN sob a forma de mensagens separadas.

NOTA 1: Circuitos de baixa velocidade operam a 300 bits por segundo ou menos.

NOTA 2: A contagem de caracteres inclui todos os caracteres de impressao e nao impressao no texto
do sinal de inicio de texto, exclusive, até a primeira funcdo de alinhamento de fim,
exclusive.

4.12.6.11.1 A transmissdo em circuitos de média ou alta velocidade de mensagens AFTN com texto
superior a 1.800 caracteres que ndo tenham sido inseridas pela estacdo de origem AFTN sob a forma
de mensagens separadas estara sujeita a acordo entre as Administrac@es interessadas e ndo devera
afetar as caracteristicas de desempenho da rede ou do enlace.

NOTA 1: Os circuitos de velocidade média operam em velocidades na faixa entre 300 e 3.000 bits
por segundo. Os circuitos de alta velocidade operam a velocidades superiores a 3.000 bits
por segundo.

NOTA 2: A contagem de caracteres inclui todos os caracteres de impressao e ndo impressdo no texto
do sinal de inicio de texto, exclusive, até a primeira funcdo de alinhamento de fim,
exclusive.

4.12.6.12 FINAL
4.12.6.12.1 O final de uma mensagem deve incluir o seguinte, na ordem indicada:

a) uma funcgéo de alinhamento [< =] seguindo a ultima linha do texto;
b) caractere de alimentacdo de pagina, caractere 0/11 (VT); e
c) caractere de fim de texto 0/3 (ETX).

4.12.6.12.2 O equipamento terminal de estacdo (impressoras de paginas) no Alfabeto Internacional
NUmero 5 (IA-5) deve ter a capacidade de gerar funcGes de alimentagdo de linha suficientes para o
uso da estacdo local mediante a recepgéo de um caractere de TABULACAO VERTICAL (0/11).
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4.12.6.12.3 Quando a mensagem nao transmite partes ITA-2 da AFTN, ou nos casos em que as
Administrages tomaram providéncias para adicionar automaticamente o segundo retorno de carro
antes da transmissdo para um circuito ITA-2, um retorno de carro na funcdo de alinhamento e na
funcgéo de fim de linha devem ser permitidos, sujeito a acordo entre as Administracdes envolvidas.

4.12.6.12.4 Quando as mensagens sdo transmitidas apenas em circuitos de baixa velocidade, as
mensagens inseridas pela estacdo de origem AFTN n&o devem exceder 2 100 caracteres de
comprimento.

NOTA 1: Circuitos de baixa velocidade operam a 300 bits por segundo ou menos.

NOTA 2: A contagem de caracteres inclui todos os caracteres de impressdo e ndo impressdo na
mensagem do caractere de inicio de cabecalho (SOH), inclusive, até o caractere de fim do
texto, inclusive.

NOTA 3: Exceto o previsto de 4.12.6.12.5a4.12.6.12.7 e 4.13, se aplicam os procedimentos descritos
em 4.10 para as mensagens que utilizam o jogo de caracteres codificados 1A-5.

4.12.6.12.5 Transmissdes de verificacdo de canal. No caso em que o controle continuo do estado do
canal ndo é fornecido, as seguintes transmissdes periddicas devem ser enviadas em circuitos de tele
impressao:

1) linha de cabecalho;

2) funcdo de alinhamento STX;
3) o sinal de procedimento CH; e
4) fungéo de alinhamento ETX.

4.12.6.12.6 A estacdo receptora devera entdo verificar a identificacdo da transmissao de entrada para
garantir sua sequéncia correta em relacdo a todas as mensagens recebidas por esse canal de entrada.

NOTA: A aplicacdo deste procedimento fornece alguma medida de garantia de que a continuidade
de funcionamento do canal sera mantida; entretanto, um canal continuamente controlado é
preferivel, pois a integridade dos dados também pode ser melhorada.

4.12.6.12.7 Quando um circuito esta desocupado e nao controlado, a transmissao identificada em
4.4.15.5 deve ser enviada em H + 00, H + 20, H + 40.

4.12.6.12.8 O recebimento de mensagens de socorro (indicador de prioridade SS) deve ser
reconhecido individualmente pela estacdo de destino AFTN enviando uma mensagem de servigo para
a estacdo de origem AFTN. Tal aviso de recebimento devera ter o formato de uma mensagem
completa enderecada a estacdo de origem AFTN, devendo receber o indicador de prioridade SS, o
alarme de prioridade associado e devera ter um texto compreendendo:

1) o sinal do procedimento R;
2) alinha de origem (ver 4.12.5) sem alarme de prioridade, ou informagéo de cabegalho
opcional da mensagem sendo confirmada; e
3) o final (ver 4.12.6.12.1).
NOTA: O exemplo a seguir ilustra a aplicagdo dos procedimentos do item 4.12.6.12.8:

Cabecalho (ver 4.12.3.1)

<=8S — LECBZRZX <=

121322 ® EGLLYFYX (alarme de prioridade) <=
S

TR — 121319 — LECBZRZX <=
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X
Final (ver 4.12.6.3.12.1)

413 MEDIDAS A SEREM TOMADAS EM MENSAGENS MUTILADAS NO IA-5
DETECTADAS EM ESTACOES RETRANSMISSORAS INFORMATIZADAS DA AFTN

4.13.1 Nos canais que empregam o controle continuo, a deteccdo de mutilacdo e a recuperacao
subsequente devem ser funcdo dos procedimentos de controle de enlace e ndo devem exigir o envio
subsequente de mensagens de servico ou CHECK TEXT NEW ENDING ADDED.

4.13.2 Nos canais que ndo utilizam controle continuo, a estacdo retransmissora devera empregar 0s
seguintes procedimentos:

4.13.2.1 Se, durante a recep¢cdo de uma mensagem, uma estacdo retransmissora detectar que a
mensagem foi mutilada em algum lugar antes do caractere de “fim de texto”, esta devera:

1) cancelar a responsabilidade de encaminhamento posterior da mensagem; e
2) enviar uma mensagem de servico para a estacdo transmissora solicitando uma
retransmiss&o.
NOTA: O exemplo a seguir ilustra um texto tipico de uma mensagem de servico em que 0
procedimento anterior foi aplicado em relacdo a uma mensagem mutilada:
SVC— QTA— RPT— ABC 123
(Final — ver 4.12.6.12.1)

4.13.2.2 Quando as disposic¢des do item 4.13.2.1 forem aplicaveis, a estacdo que recebe a mensagem
de servico deverd reassumir a responsabilidade pela mensagem de referéncia com uma nova
identificacdo de transmissdo (ou seja, que respeite a sequéncia) (ver 4.13.2.1). Se essa estacdo ndo
estiver de posse de uma copia ndo mutilada da mensagem original, ela enviard uma mensagem ao
remetente identificado pelo indicador de remetente na origem da mensagem mutilada, solicitando a
repeticdo da mensagem recebida incorretamente.

NOTA: O exemplo a seguir ilustra um texto tipico de uma mensagem de servico em que 0
procedimento anterior foi aplicado em relagdo a uma mensagem mutilada tendo como
origem “141335 CYULACAX™:

SVC— QTA— RPT— 141335— CYULACAX
(Final — ver 4.12.6.12.1)

4.13.3 Se, apds a transmissdo dos elementos de texto de uma mensagem, uma estacdo de
retransmissdo detectar que ndo ha nenhum caractere completo de “fim de texto”, mas ndo tem meios
praticos de descobrir se a irregularidade afetou apenas o caractere de “fim de texto”, ou se também
fez com que parte do texto original fosse perdido, ele deve inserir no canal o seguinte:

1) <=CHECK=TEXT =

NEW — ENDING — ADDED
2) sua propria identificacdo de estacgdo;
3) (Final - ver 4.12.6.12.1).

4.14 TRANSFERENCIA DE MENSAGENS AFTN POR CODIGO E BYTE, INDEPENDENTE DE
CIRCUITOS E REDES

Quando as mensagens AFTN sdo transferidas através de circuitos e redes
independentes de codigo e byte do SFA, aplica-se o seguinte:
4.14.1 Salvo o disposto em 4.14.3, a linha de cabecalho da mensagem deve ser omitida. A mensagem
deve comecar com uma funcgéo de alinhamento seguida do endereco.
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4.14.2 A mensagem terminara com um fim completo.

4.14.3 Para fins de supervisdo técnica, 0s centros de entrada devem ter permissdo para inserir dados
adicionais antes da primeira funcdo de alinhamento e/ou ap06s o término da mensagem. Tais dados
podem ser desconsiderados pela estacdo receptora.

4.15 SERVICOS DE TRATAMENTO DE MENSAGENS ATS (AMHS)

4.15.1 O servico de mensagens ATS da aplicacdo do servico de tratamento de mensagens ATS
(servicos de trafego aéreo) (ATSMHS) utilizara para o intercdmbio de mensagens ATS entre usuarios
a rede de telecomunicagdes aeronauticas (ATN).

4.15.2 O servico de mensagens ATS serd proporcionado mediante a implantacdo do servico de
comunicagéo Inter rede ATN do sistema de tratamento de mensagens especificados na 1ISO/CEI
(Organizacdo Internacional de Normatizacdo — Comissdo Eletrotécnica Internacional) 10021 e pela
UIT-T (Unido Internacional de Telecomunicacdes — Setor de Normatizagcéo de Telecomunicagdes)
X.400 e complementado com os requisitos adicionais especificados no Manual de Disposi¢des
Técnicas da rede de telecomunicagdes aeronauticas (ATN) documento 9705 da OACI.

NOTA: Os seguintes tipos de sistemas finais ATN que executam servicos de tratamento de
mensagens ATS sdo definidos no Manual de Especificacdes Técnicas Detalhadas para a
Rede de Telecomunicacdes Aeronauticas (ATN), utilizando Padrdes e Protocolos 1SO/OSI
(Doc. 9880), Parte I1:

a) Servidor de mensagens ATS;
b) Agente usuério de mensagens ATS; e
c) Gateway AFTN/AMHS (rede de telecomunicacdes fixa aeronautica/sistema de

tratamento de mensagens ATS.

4.15.3 Comunicacdes entre os sistemas finais da ATN implementando Servicos de tratamento de
mensagens ATS.

Sistema final ATN 1 Sistema final ATN 2

Servidor de Mensagens ATS Servidor de Mensagens ATS
Servidor de Mensagens ATS Gateway AFTN/AMHS

Servidor de Mensagens ATS Agente Usuario de Mensagens ATS
Gateway AFTN/AMHS Gateway AFTN/AMHS

4.16 COMUNICACOES INTER-CENTROS (ICC)

4.16.1 As comunicacOes entre centros (ICC) serdo utilizadas para trocar mensagens ATS entre
usuarios de servicos de trafego aéreo pela rede de telecomunicacGes aeronauticas (ATN).

NOTA: O conjunto de aplicacdes ICC permite o intercambio de informacéo em apoio aos seguintes
Servigos operacionais:

a) notificacdo de voos;
b) coordenacéo de voos;
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c) transferéncia de controle e comunicacoes;
d) planejamento de voos;

e) gerenciamento do espaco aéreo; e

f) gerenciamento do fluxo de trafego aéreo.

PRENOR
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5 SERVICO MOVEL AERONAUTICO (SMA) - COMUNICACOES POR VOZ

5.1 GENERALIDADES

NOTA: Para efeitos destas disposicOes, os procedimentos de comunicacbes aplicaveis ao Servigo
Mavel Aeronautico, onde apropriado, também sdo aplicaveis ao Servigco Aeronéutico Movel
por Satélite.

5.1.1 Durante todas as comunicagdes, deverd ser observado, permanentemente, 0 méaximo de
disciplina.

5.1.1.1 A fraseologia especifica de radiotelefonia padronizada pela OACI devera ser utilizada em
todas as situacdes. Quando essa fraseologia nao puder atender a uma determinada transmissao, devera
ser utilizada uma linguagem clara.

5.1.1.2 A transmissdo de mensagens distintas das especificadas no item 5.2, nas frequéncias do SMA,
deve ser evitada quando as frequéncias do SFA forem utilizadas para este fim.

NOTA: Em todas as comunicagdes devem ser consideradas as consequéncias da atua¢do humana que
podem afetar a recepcéo e a compreensao exata das mensagens.

5.1.2 Quando uma estacdo de aeronave necessitar enviar sinais de testes ou ajustes que possam
interferir no trabalho de uma estacdo aerondutica nas vizinhancgas, devera ser obtida a autorizacéo
dessa estacdo antes de se iniciar as transmissdes. As transmissfes serdo reduzidas ao minimo
necessario.

5.1.3 Quando uma estacdo aeronautica do SMA necessitar emitir sinais de teste, para ajustar um
transmissor antes de fazer uma chamada, ou para ajustes de um receptor, tais sinais ndo devem se
prolongar por mais de dez segundos e devem consistir de nimeros falados (um, dois, trés etc.) em
radiotelefonia, seguido do indicativo de chamada da estacdo que esta transmitindo os sinais de teste.
Essas emissdes serdo reduzidas ao minimo necessario.

5.1.4 A menos que se disponha o contrario, a responsabilidade do estabelecimento da comunicacéo é
da estacdo que efetua a transmissao.

NOTA: Quando o Sistema de Chamada Seletiva (SELCAL) estiver sendo usado, as comunicacgdes
deverdo ser estabelecidas de acordo com o previsto no item 5.7.

5.1.5 Apos ter sido feita uma chamada a uma estacdo aeronautica, devera haver um intervalo de dez
segundos antes que uma segunda chamada seja feita. Esse procedimento evitara transmissdes
desnecessarias enquanto a estacdo chamada se prepara para responder.

5.1.6 Quando varias estacGes de aeronave chamam simultaneamente uma estacao aeronautica, essa
decidira a ordem na qual as aeronaves devem se comunicar, de acordo com o previsto na ICA 100-
12 “Regras do Ar e Servicos de Trafego Aéreo”.

5.1.7 Nas comunicacdes entre estacOes de aeronave, a duragdo da comunicagéo sera determinada pela
estacdo de aeronave receptora. Essas comunicacOes estdo sujeitas, ainda, & intervencdo de uma
estacdo aeronautica. Se tais comunicacOes se efetuarem nas frequéncias ATS, devera ser obtida
autorizacdo prévia da estacdo aeronautica. Tal autorizacdo ndo sera necessaria para comunicagoes de
pequena duracao.
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5.2 CATEGORIAS DE MENSAGENS

5.2.1 A ordem de prioridade no estabelecimento das comunicacfes e a transmissdo de mensagens,
veiculadas no SMA, serdo efetuadas conforme descrito na Tabela 1 a seguir:

CATEGORIA DE MENSAGENS E SINAL
ORDEM DE PRIORIDADE RADIOTELEFONICO
a) Chamadas de socorro, mensagens de socorro e trafego MAYDAY
de socorro
b) Mensagens de urgéncia, incluidas as mensagens | PAN, PAN ou
precedidas pelo sinal de transportes médicos PAN, PAN MEDICAL

c) ComunicacOes relativas a radiogoniometria | ==mmsmmmmmmmmm oo

d) Mensagens relativas a seguranga de voo | =mmmmmemmmmmme oo

e) Mensagens meteorolégicas 0000 | mmmmmmmemmememeeeeeee-

f) Mensagens relativas a regularidade de voo —mmmmmmmme -
Tabela 1

NOTA 1: As mensagens relativas aos atos de interferéncia ilicita constituem casos excepcionais, nos
quais podera ndo ser possivel aplicar os procedimentos de comunica¢6es padronizados que
determinam a categoria ou a prioridade das mensagens.

NOTA 2: Os NOTAM podem corresponder a qualquer das categorias ou finalidades estabelecidas

nas alineas “c” até “f”, inclusive da Tabela acima. A atribui¢do da prioridade dependera do
contido no NOTAM e de sua importancia para as aeronaves afetadas.

5.2.2 As mensagens de socorro e trafego de socorro veiculardo de acordo com o disposto no item 5.8.

5.2.3 As mensagens de urgéncia e o trafego de urgéncia incluindo as mensagens precedidas pelo sinal
de transporte médico serdo veiculadas de acordo com o disposto nos itens 5.8 e 5.8.3.

NOTA: A expressdao “medical transports” (transporte médico) estd definida na Convengdo de
Genebra de 1949 e nos protocolos adicionais e se refere a qualquer meio de transporte por
terra, dgua e ar, militar ou civil, permanente ou temporario, destinado exclusivamente ao
transporte médico, controlado por autoridade competente de uma parte de um conflito.

5.2.4 As mensagens relativas a seguranca do voo compreendem o seguinte:

a) mensagens de movimento e de controle (ver PANS-ATM — Doc. 4444),

b) mensagens originadas por uma empresa exploradora de aeronaves ou por uma
aeronave, que sejam de interesse imediato para uma aeronave em voo;

c) aviso meteoroldgico que seja de interesse imediato para uma aeronave em voo ou
que esta pronta para sair (comunicado individualmente ou por radiodifuséo); e

d) outras mensagens relativas a aeronaves que estejam prontas para sair.
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5.2.5 As mensagens meteoroldgicas compreendem informacdes destinadas as aeronaves ou
procedentes delas, que ndo estejam contidas na alinea “c” do item 5.2.4.

5.2.6 As mensagens de regularidade de voo sdo aquelas relativas:

a) ao funcionamento e a manutencdo de instalacfes ou servicos indispensaveis para a
seguranca e a regularidade da operacao de aeronaves;

b) aos servicos que devam ser prestados as aeronaves;

c) as instrucdes aos representantes de empresas operadoras de aeronaves, referentes as
modificagdes que devam ser feitas nos servicos a passageiros e tripulacdes, devido
a alteracGes inevitaveis no horario normal das operacdes. Nao sdo admitidas, neste
tipo de mensagens, as solicitacOes individuais de passageiros ou tripulantes;

d) a pousos extraordinarios que as aeronaves devam fazer;

e) a pecas e materiais requeridos com urgéncia para as aeronaves; e

f) aalteracBes no horario de operacao de aeronaves.

NOTA: As mensagens de regularidade de voo sdo mensagens aeronauticas de interesse exclusivo
das empresas exploradoras de aeronaves e serao veiculadas pela AFTN/AMHS, observadas
as restricfes impostas pelas autoridades aeronauticas.

5.2.7 Os Orgaos do servico de trafego aéreo, que utilizam canais de comunicacgdes diretos entre piloto
e controlador, somente poderdo veicular mensagem de regularidade de voo se ndo houver outros
canais disponiveis para veicular tais mensagens e isso puder ser feito sem interferir no servico
prestado por estes 6rgaos.

NOTA: As mensagens contendo a mesma prioridade devem ser transmitidas na ordem em que
forem recebidas para transmissao.

5.2.8 As comunicacOes entre pilotos, ar-ar, compreendem as mensagens relacionadas a todos 0s
assuntos que afetem a seguranca e regularidade de voos. A categoria e a prioridade dessas mensagens
serdo atribuidas de acordo com seu conteudo, conforme o previsto no item 5.2.1.

5.3 CANCELAMENTO DE MENSAGENS

5.3.1 Quando uma mensagem ndo tiver sido transmitida por completo e houver instrucdes para
cancela-la, a estacdo transmissora devera instruir a estacdo receptora para desconsidera-la. 1sso sera
feito em radiotelefonia, por meio de uma frase apropriada.

5.3.2 Quando uma mensagem tiver sido transmitida por completo, esteja dependendo de correcoes e
a estacdo receptora for informada para ndo tomar nenhuma acéo ou quando a entrega nao puder ser
realizada, a transmissao devera ser cancelada. 1sso sera feito em radiotelefonia, por meio de uma frase
apropriada.

5.3.3 A estacdo que cancelar a transmissdo sera a responsavel por qualquer acdo que necessite ser
tomada.

5.4 PROCEDIMENTOS DE RADIOTELEFONIA

NOTA: Quando o Sistema de Chamada Seletiva (SELCAL) estiver sendo usado, estabelecer as
comunicacgdes de acordo com o previsto no item 5.7.
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5.4.1 GENERALIDADES

5.4.1.1 Salvo o previsto em 8.3.13.1, quando um controlador ou piloto comunica-se via CPDLC, a
resposta devera ser via CPDLC. Quando um controlador ou piloto comunica-se via voz, a resposta

deverd ser através de voz.

5.4.2 Linguagem Utilizada

5.4.2.1 O Portugués deve ser o idioma normalmente utilizado.

5.4.2.2 O Inglés sera usado como idioma internacional.

5.4.2.3 Seré utilizado também o idioma Espanhol naqueles espagos aéreos designados pelo DECEA,
em funcéo de acordos internacionais.

NOTA: A fraseologia ndo deve ser utilizada com misturas de idiomas.

5.4.2.4 O idioma utilizado na comunicacdo aero terrestre em radiotelefonia serd o previsto na

legislacdo do DECEA que dispde sobre “Fraseologia de Trafego Aéreo™.

5.4.2.5 Quando for necessario soletrar, em radiotelefonia, nomes proprios, abreviaturas de servicos e
palavras de pronuncia duvidosa, usa-se o alfabeto fonético que se apresenta a seguir:

NOTA: Na prondncia, estdo sublinhadas as silabas fortes.

LETRA PALAVRA PRONUNCIA
A Alfa AL FA

B Bravo BRA VO

C Charlie CHAR LI

D Delta DEL TA

E Echo ECO

F Foxtrot FOX TROT
G Golf GOLF

H Hotel O TEL

| India IN DIA

J Juliett DJU LIET

K Kilo KILO

L Lima LI MA

M Mike MAIK

N November NO VEM BER
0 Oscar 0OS CAR

P Papa PA PA

Q Quebec QUE BEC

R Romeu RO ME O

S Sierra SI E RRA

T Tango TAN GO

U Uniform 1U NI FORM
Vv Victor VIC TOR

W Whiskey UIS QUI

X X-ray EKS REY

Y Yankee IAN QUI

Z Zulu ZU LU
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5.4.3 Transmissdo de NUumeros na Radiotelefonia

5.4.3.1 Transmissdo de NUmeros

PRONUNCIA
ALGARISMO PORTUGUES INGLES
0 ZE RO ZIRO
1 UNO (UMA) UAN
2 DOIS (DUAS) TU
3 TRES TRI
4 QUA TRO FO AR
5 CIN CO FA-IF
6 MEIA SIKS
7 SETE SE VEN
8 Ol TO EIT
9 NO VE NAI NER
Decimal DE CI MAL DE CI MAL
100 UNO ZERO ZERO HUN DRED
1000 UNO ZERO ZERO ZERO |THOU-SAND

NOTA 1: Na pronuncia, estdo sublinhadas as silabas fortes.

NOTA 2: A forma feminina sera utilizada quando os algarismos 1 ou 2 antecederem palavra do
género feminino.

NOTA 3: A distancia de 6 NM deve ser pronunciada “meia ddzia de milhas” com a finalidade de
evitar-se o entendimento de meia milha (0,5NM).

5.4.3.2 Numeros Inteiros

5.4.3.2.1 Os numeros inteiros serdo transmitidos, pronunciando-se todos os digitos separadamente.

Exemplos:

NUMERO |PORTUGUES INGLES

10 UNO ZERO ONE ZERO

75 SETE CINCO SEVEN FIVE

100 UNO ZERO ZERO ONE HUNDRED

583 CINCO OITO TRES FIVE EIGHT THREE

600 MEIA ZERO ZERO SIX HUNDRED

5000 CINCO MIL FIVE THOUSAND

7600 SETE MEIA ZERO ZERO SEVEN THOUSAND SIX HUNDRED

8547 OITO CINCO QUATRO SETE  |EIGHT FIVE FOUR SEVEN

11000 UNO UNO MIL ONE ONE THOUSAND

25000 DOIS CINCO MIL TWO FIVE THOUSAND

28700 DOIS OITO SETE ZERO ZERO |TWO EIGHT THOUSAND SEVEN
HUNDRED

38143 TRES OITO UNO QUATRO|THREE EIGHT ONE FOUR THREE

TRES

5.4.3.2.2 Os milhares redondos serdo transmitidos pronunciando-se o(s) digito(s) correspondente(s)

ao numero de milhares, seguido(s) da palavra MIL (em portugués) e THOUSAND (em inglés).

Exemplo:

|NUMERO

| PORTUGUES

| INGLES
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5000 [CINCO MIL | FIVE THOUSAND |

5.4.3.2.3 Somente em inglés, as centenas redondas serdo transmitidas pronunciando-se o digito
correspondente ao nimero de centenas seguido da palavria HUNDRED.

Exemplo:
NUMERO |PORTUGUES INGLES
300 TRES ZERO ZERO THREE HUNDRED

5.4.3.3 NUmeros Decimais

5.4.3.3.1 Os numeros que contenham decimal serdo transmitidos conforme estabelecido em 5.4.3,
pronunciando-se a palavra decimal em lugar da virgula.

NOTA: Excetua-se desta regra a expressdo de nimero Mach. (ver item 5.4.3.6)
Exemplo:

NUMERO |PORTUGUES INGLES

119,75 UNO UNO NOVE DECIMAL SETE |ONE ONE NINE DECIMAL SEVEN
CINCO FIVE

100,3 UNO ZERO ZERO DECIMAL TRES |ONE ZERO ZERO DECIMAL THREE

5.4.3.4 Horas

5.4.3.4.1 Normalmente, quando se transmitirem horas, somente serdo indicados os minutos. Devera
ser pronunciado cada digito separadamente. Quando houver possibilidade de confusdo, devera ser
incluida a hora.

Exemplos:
HORA |[PORTUGUES INGLES
0920 |DOIS ZERO ouZERO NOVE DOIS ZERO |TWO ZERO or ZERO NINE TWO
ZERO
1643 |QUATRO '[RES ou UNO MEIA|FOUR THREE or ONE SIX FOUR
QUATRO TRES THREE

5.4.3.5 Nivel de Voo

5.4.3.5.1 As informacdes referentes a niveis de voo deverdo ser transmitidas como um conjunto
composto de trés algarismos. Os niveis de voo deverdo ser transmitidos pronunciando-se cada digito
separadamente, exceto na fraseologia inglesa para os casos dos niveis de voo expressados em centenas
inteiras (terminadas em 00). Nesses casos, 0s niveis de voo serdo transmitidos pronunciando-se o
primeiro digito da centena seguido da palavia HUNDRED, enquanto que na fraseologia portuguesa
serdo transmitidos normalmente digito a digito.

Exemplos:
NIVEL DE|PORTUGUES INGLES
VOO
FL040 NIVEL DE VOO ZERO QUATRO|FLIGHT LEVEL ZERO FOUR
ZERO ZERO
FL210 NIVEL DE VOO DOIS UNO ZERO |FLIGHT LEVEL TWO ONE ZERO
FL 200 NIVEL DE VOO DOIS ZERO ZERO |FLIGHT LEVEL TWO HUNDRED




1674 5.4.3.6 Velocidade

1675  5.4.3.6.1 Asinformagdes referentes as velocidades deverao ser transmitidas em algarismos separados,
1676  sem o algarismo 0 a esquerda no inicio do nimero, seguidos da unidade de velocidade utilizada (NOS,
1677 QUILOMETROS ou MACH).

1678 Exemplos:
VELOCIDADE |PORTUGUES INGLES
250 kt DOIS CINCO ZERO NOS TWO FIVE ZERO KNOTS
8 kt OITO NOS EIGHT KNOTS
130 km/h UNO TRES ZERO QUILOMETROS |ONE THREE ZERO
POR HORA KILOMETRES PER HOUR
MACH 0.86 MACH ZERO PONTO OITO MEIA | MACH ZERO POINT EIGHT
SIX

1679  5.4.3.7 Marcagdo, Rumo e Proa

1680 5.4.3.7.1 As informacBes de marcacdes relativas, rumos e proas deverao ser transmitidas em graus
1681  magnéticos, compostas de trés algarismos.

1682 Exemplos:
INFORMACAO |PORTUGUES INGLES
Marcacio 360° MARCACAO TRES MEIA ZERO |BEARING THREE SIX ZERO
Rumo 005° RUMO ZERO ZERO CINCO COURSE ZERO ZERO FIVE
Proa 035° PROA ZERO TRES CINCO HEADING ZERO THREE FIVE

1683  5.4.3.8 Ajuste de Altimetro, Pista em uso e Transponder

1684 5.4.3.8.1 O ajuste de altimetro devera ser transmitido pronunciando-se cada digito separadamente,
1685  exceto na fraseologia inglesa para o caso do ajuste de 1.000 hPa, que devera ser transmitido como
1686 ONE THOUSAND, e na fraseologia portuguesa UNO MIL Todos o0s digitos usados na transmissdo
1687  de codigos transponder devem ser transmitidos pronunciando-se cada digito separadamente, exceto
1688 quando os codigos transponder forem milhares inteiros (terminados em 000), onde, na fraseologia
1689 inglesa, as informacdes devem ser transmitidas pronunciando-se o primeiro digito do milhar seguido
1690 da palavra THOUSAND, e na fraseologia portuguesa serd pronunciado o primeiro digito do milhar
1691  seguido da palavra MIL.

1692 Exemplos:

INFORMACAO |PORTUGUES INGLES

Ajuste de altimetro | AJUSTE DE ALTIMETRO UNO |[ALTIMETER (or ALTIMETER

1000. MIL SETTING or QNH) ONE
THOUSAND.

Ajuste de altimetro | AJUSTE DE ALTIMETRO (ou|ALTIMETER (or ALTIMETER

1017 QNH) UNO ZERO UNO SETE  |SETTING or QNH) ONE ZERO ONE
SEVEN

Pista 09 PISTA ZERO NOVE RUNWAY ZERO NINE

Pista 23 L PISTA DOIS TRES ESQUERDA | RUNWAY TWO THREE LEFT

Transponder 1000 | TRANSPONDER UNO MIL SQUAWK ONE THOUSAND
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Transponder 2000 | TRANSPONDER DOIS MIL SQUAWK TWO THOUSAND
Transponder 4321 | TRANSPONDER QUATRO |SQUAWK FOUR THREE TWO

TRES DOIS UNO ONE

5.4.3.9 Direcéo e Velocidade do Vento

5.4.3.9.1 As informacGes de vento deverdo ser fornecidas em termos de direcdo e velocidade. A
direcdo é composta de trés algarismos precedidos da palavra VENTO (em portugués) e WIND (em
inglés) e acrescidos do vocabulo GRAUS (em portugués) e DEGREES (em inglés). A velocidade é
composta de dois algarismos acrescidos do vocabulo NOS (em portugués) e KNOTS (em inglés). Os
algarismos serdo pronunciados separadamente.

NOTA: As informagdes de velocidade do vento inferiores a 1 (um) NO serdo transmitidas como

vento calmo.
Exemplo:
INFORMACAO | PORTUGUES INGLES
Vento 220°/10 kt | Vento dois dois zero graus, uno | WIND TWO TWO ZERO
zero nos DEGREES, ONE ZERO KNOTS
Vento 220°8 kt Vento dois dois zero graus, oito | WIND TWO TWO ZERO
nos. DEGREES, EIGHT KNOTS.

5.4.3.10 Altitude, Altura das Nuvens, Visibilidade e Alcance Visual de Pista (RVR)

5.4.3.10.1 Todos os numeros usados na transmissdo de informacdes sobre altitude, altura das nuvens,
visibilidade e alcance visual na pista (RVR), consistindo apenas de centenas ou milhares redondos,
serdo transmitidos em inglés pela prondncia do primeiro digito correspondente e, em seguida, a
palavra HUNDRED ou THOUSAND. Quando o nimero € uma combinacdo de milhares e centenas
redondas, ele sera transmitido pela prondncia do(s) digito(s) do milhar e, apds, a palavra
THOUSAND e, consequentemente, o digito das centenas e, apés, a palavia HUNDRED. Todos 0s
nimeros usados na transmissao de informacdes sobre altitude, altura das nuvens, visibilidade e
alcance visual na pista (RVR), na fraseologia portuguesa, deverdo ser transmitidos digito a digito,
separadamente, exceto nos casos onde os valores sejam maultiplos de 1000. Nestes casos, sera(&do)
pronunciado(s) o(s) digito(s) significativo(s) do milhar mais a palavra MIL.

INFORMACAO

PORTUGUES

INGLES

Altitude de 800 m.

altitude oito zero zero
metros.

altitude eight hundred metres.

Altitude de 3.400 m.

altitude trés quatro zero
zero metros.

altitude three thousand four hundred
metres.

Altitude de 12.000 m.

altitude dois mil

metros.

uno

one two thousand metres.

Altura das nuvens 2.200

altura das nuvens dois dois

cloud height two thousand two

pés. Zero zero pés. hundred feet.

Altura das nuvens 8.000 | altura das nuvens oito mil | cloud height eight housand feet.

pés. pés.

Visibilidade de 1000 m. | visibilidade ~ uno  mil | visibility one thousand metres.
metros.

Visibilidade de 700 m.

visibilidade sete zero zero
metros.

visibility seven hundred metres.
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INFORMACAO PORTUGUES INGLES
RVR de 600 m. RVR meia zero zero | RVR six hundred metres.
metros.
RVR de 1.700 m. RVR uno sete zero zero | RVR one thousand seven hundred
metros. metres

5.4.3.11 Verificacdo dos Numeros

5.4.3.11.1 Quando se desejar a verificacdo da recepcao exata dos nimeros transmitidos, a pessoa que
transmitir a mensagem solicitara a pessoa que receber a mensagem para repetir 0s numeros.

5.4.3.11.2 A pronuncia dos nimeros devera seguir como descrito no item 5.4.3.1.
5.4.4 Técnica de Transmissao

5.4.4.1 Antes de iniciar a transmissdo, deverd ser lida toda a mensagem, a fim de evitar demora
desnecessaria nas comunicacoes.

5.4.4.2 As transmissoes serdo efetuadas de forma concisa e em tom normal de conversacdo. Em todos
0S casos sera usada a fraseologia regulamentar.

NOTA: As transmissdes deverdo adaptar-se as condi¢cdes predominantes das comunicacfes e das
frequéncias utilizadas.

5.4.4.3 A técnica de transmissdo oral deve ser tal que se obtenha a maxima inteligibilidade possivel
em cada transmissdo e devera adaptar-se as condi¢des predominantes das comunicacdes e das
frequéncias utilizadas. Para alcancar esse objetivo, é indispensavel que os aeronavegantes e o pessoal
de terra observem o seguinte:

a) pronunciem clara e distintamente cada uma das palavras;

b) mantenham a prondncia numa cadéncia adequada, ndo excedendo a cem palavras
por minuto. Quando se transmite mensagem a uma aeronave, em que Seja
necessario anotar o conteudo, a velocidade deve ser menor, para que Se possa
copiar;

¢) mantenham o volume da voz a um nivel constante de conversacao;

d) estejam familiarizados com a técnica de manejo do microfone, especialmente no
gue se refere a manutencdo de uma distancia constante do mesmo; e

e) suspendam momentaneamente a transmisséo, se houver necessidade de o operador
afastar-se do microfone.

5.4.4.4 As mensagens aceitas para transmissdo devem ser transmitidas em linguagem clara ou em
frases apropriadas, sem alterar de modo algum o sentido das mesmas. As abreviaturas contidas no
texto das mensagens devem, normalmente, ser convertidas em palavras ou frases completas, salvo
aquelas que, por sua frequéncia e comum utilizacdo, sdo geralmente entendidas pelo pessoal
aeronautico.

5.4.4.5 Para dar celeridade as comunicagdes, 0 uso do alfabeto ortografico pode ser dispensado se
ndo houver risco de afetar a recepcao correta e a inteligibilidade da mensagem.

5.4.4.6 A transmissdo de mensagens longas devera ser interrompida momentaneamente, a fim de
verificar se a frequéncia em uso estd livre e, se necessario, permitir ao operador que recebe a
mensagem solicitar a repeti¢do de algum trecho néo recebido.
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5.4.4.7 Quando uma estacdo receber chamada destinada a ela, porém ndo conseguir identificar a
estacdo que a chamou, devera atender solicitando a repeti¢éo do indicativo da estacéo.

Ex.: (chamada) Réadio llhéus, FAB dois uno quatro zero.
(atendimento) pausa.
(atendimento) Repita seu indicativo de chamada.

5.4.4.8 Deverdo ser utilizados as seguintes palavras e frases nas comunicacdes radiotelefonicas, com
0s seguintes significados:

PORTUGUES INGLES SIGNIFICADO

ACUSE Informe se recebeu e entendeu a

RECEBIMENTO ACKNOWLEDGE mensagem.

AFIRMO AFFIRM Sim, concordo.

AUTORIZADO CLEARED/APPROVED | Autorizacdo para prosseguir - nas
condicOes determinadas.

CAMBIO OVER Minha transmisséo terminou e espero
sua resposta.

CANCELE CANCEL Cancglar a autorizacdo transmitida
anteriormente.

CIENTE ROGER Recebi toda sua Ultima transmisséo.

CONFIRME CONFIRM Confirmar o recebimento correto de
uma mensagem.

CONTATO/CHAME CONTACT Estabeleca contato radio com...

CORRECAO CORRECTION Ha um erro nesta transmlssao,(ou
mensagem modificada). Correto é...
Repita toda a mensagem ou parte

COTEJE READ BACK dela, exatamente como tenha
recebido.

COMO ME RECEBE? HOW DO YOU READ | Qual a ~|nteI|g|b|I|dade da minha

ME? transmissao?

CONFORME/ WILCO Entendi sua mensagem e procederei

COMPREENDIDO de acordo com ela.

CORRETO CORRECT Esté correto.

CHEQUE CHECK Examine um sistema ou
procedimento.

DESCONSIDERE DISREGARD Ignore.

ESPERE/AGUARDE | STANDBY Espere e eu o chamarei.

FALE MAIS Transmita a mensagem  mais

DEVAGAR SPEAK SLOWER pausadamente.
Continue nas condicdes especificadas

MANTENHA MAINTAIN (ou no seu sentido literal). Ex.
Mantenha VFR.

MONITORE MONITOR Mantenha a escuta (frequéncia).

NEGATIVO NEGATIVE N&o/ ndo autorizado/ isto ndo esta
correto.

NOTIFIQUE/ o i}

REPORTE REPORT Passe-me a seguinte informacéo.
a) Como pedido: “A recepcdo estd

PALAVRAS e )

REPETIDAS WORDS TWICE Slelezél repita cada palavra duas
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PORTUGUES INGLES SIGNIFICADO
b) Como informacdo: Como a
comunica¢do esta dificil, wvou
transmitir repetindo cada palavra
duas vezes.
Foi feita uma mudanca em sua ultima

REAUTORIZACAO RECLEARED autorizag&o e esta substitui a anterior
ou parte dela.

REPITA SAY AGAIN Repita toda oua §eguinte parte de sua
Ultima transmissao.

REPITO | SAY AGAIN Eu repito para esclarecer ou enfatizar.
Por meio deste, indica a separacéo

SEPARACAO BREAK entre mensagens transmitidas a

SEPARACAO BREAK diferentes aeronaves de ambiente
ocupado.

SOLICITO REQUEST Desejaria saber... ou desejo obter...
Essa troca de transmissbes &

TERMINADO ouT encerrada e nenhuma resposta é
esperada

VERIFIQUE VERIEY N&o esta claro, verifique se esta
correto.

NOTA 1: As palavras CAMBIO (em portugués) e OVER (em inglés) ndo devem ser utilizadas em
comunicacdo VHF.

NOTA 2: As palavras CIENTE (em portugués) e ROGER (em inglés) ndo devem ser utilizadas
quando for exigido ou se solicitar “COTEJAMENTO” ou em resposta direta.

NOTA 3: A palavra APPROVED em inglés somente deve ser utilizada nos contextos apresentados
neste capitulo.

NOTA 4: A palavra OUT né&o deve ser utilizada em comunicagido VHF.
5.4.5 Composicao das Mensagens
5.4.5.1 As mensagens veiculadas pelo SMA sdo constituidas da seguinte forma:

a) chamada (indicacdo do destinatario e do remetente);
b) resposta a chamada (indicacdo do remetente e do destinatario); e
c) texto (o mais curto possivel para expressar a informagéo necessaria).

Ex.: (chamada) Controle Ilhéus, GOL uno dois quatro zero.
(resposta a chamada) GOL uno dois quatro zero, Controle Ilhéus.
(texto) GOL uno dois quatro zero solicita condi¢des meteoroldgicas do
aerédromo.

5.4.5.2 As mensagens de regularidade de voo recebidas de uma estacdo de aeronave, cujo
encaminhamento tenha que ser efetuado pela AFTN/AMHS, deverdo ser preparadas pela estacdo
aerondautica no formato previsto no capitulo 6, do MCA 102-7, com um texto conciso e claro.

Ex.: Mensagem originada na estacdo de aeronave para a posi¢do de fonia de uma
estacdo do Servico Movel Aerondutico;
Radio Brasilia, GOL uno dois quatro zero.
GOL uno dois quatro zero, Radio Brasilia.
Radio Brasilia, GOL uno dois quatro zero.
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Para GOL Transporte Aéreo Ltda.
Necessidade de troca do motor nimero uno.
Ex.: Mensagem transmitida pela estacdo do Servico Mdvel Aeronautico:
ZCZC BRAO050
KK SBSPGLOX
021335 SBBRYOYX
1/A1S/020812 — INFO GOL UNO DOIS QUATRO ZERO REPORTOU
NECESSIDADE DE TROCA DO MOTOR NUMERO UNO.
NNNN

5.4.5.3 As mensagens de regularidade de voo cujo encaminhamento tenha que ser efetuado pela
AFTN, quando forem retransmitidas por uma estacdo aerondutica a uma aeronave em voo, terdo
omitidos o cabecalho e o enderecamento da formatacdo AFTN.

Ex.: Mensagem originada na estacdo do Servico Movel Aerondutico para a estacdo de
aeronave GOL1240:
GOL uno dois quatro zero, Radio Brasilia.
Rédio Brasilia, GOL uno dois quatro zero.
Necessidade de troca do motor nimero uno reportada.
Radio Brasilia.

5.4.5.4 Quando o texto de uma mensagem que deva ser transmitida por uma estacao do Servico Movel
Aerondutico a uma aeronave em voo contiver abreviaturas aprovadas pela OACI, estas abreviaturas
deverdo ser convertidas, durante a transmissao da mensagem, em palavras que, por sua utilizacdo
frequente e comum, s&o geralmente entendidas pelo pessoal aeronautico.

5.4.6 Chamada
5.4.6.1 Indicativos de Chamadas de Radiotelefonia para Estacdes Aeronauticas

5.4.6.1.1 Os indicativos de chamada radiotelefénicos para as estaces aeronauticas do SMA séao
constituidos da seguinte forma:

a) 0rgdo ou servigo disponivel; e
b) nome da localidade.

Ex.:

Radio Tefé

5.4.6.1.2 Deverao ser utilizados os indicativos de chamada, a seguir especificados, seguidos do nome
da localidade, para indicar o 6rgdo ATS ou posicdo operacional, envolvido nas comunicacdes
radiotelefénicas da localidade em causa. Quando tiver sido estabelecida uma comunicagdo
satisfatoria, poderé ser omitido o nome do lugar ou o 6rgdo/servico disponivel.

ORGAO PORTUGUES INGLES
Centro de Controle de Area CENTRO (nome) (name) CENTRE
S (name) APPROACH
Controle de Aproximagao CONTROLE (nome) CONTROL
Torre de Controle de TORRE (nome) (name) TOWER
Aerddromo
Estacdo Aeronautica RADIO (nome) (name) RADIO
Estacéo
Radiogoniométrica(DF) RECALADA (nome) (name) HOMER
Controle de Solo SOLO (nome) (name) GROUND
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. ] < (name) CLEARANCE
Autorizacgéo de Trafego TRAFEGO (home) DEL I[VERY
Informacéo de Voo INFORMAGCAO (nome) (name) INFORMATION

5.4.6.2 Indicativos de Chamadas de Radiotelefonia para Aeronaves
5.4.6.2.1 Indicativos de Chamadas Completos

O indicativo de chamada radiotelefénico completo devera ser um dos seguintes tipos:

a) caracteres correspondentes a matricula da aeronave;

Ex.: (PT AAP) - PAPA TANGO ALFA ALFA PAPA
b) designador telefénico da empresa seguido dos trés ultimos caracteres da matricula
da aeronave;

Ex.: (GOL GOW) - GOL GOLF OSCAR WHISKEY

c) designador telefénico da empresa seguido da identificacédo do voo; e
Ex.: (TAM 3373) - TAM TRES TRES SETE TRES

d) nome da Forca Armada seguido do nimero da matricula.
Ex.: (FAB 2114) - FORCA AEREA DOIS UNO UNO QUATRO

NOTA: Sempre deverdo ser usados indicativos completos de chamadas radiotelefénicas ao se
estabelecerem as comunicacGes.

NOTA: Os designadores telefonicos mencionados nas letras “b” e “c” encontram-se no Doc. 8585
“Designadores de empresas exploradoras de aeronaves, entidades oficiais e servigos
aeronauticos”.

5.4.6.2.2 Indicativos de Chamadas Abreviados

Ap0s se estabelecer a comunicacao e sempre que nao houver possibilidade de confusdo
entre os indicativos de chamada das aeronaves, tais indicativos poderdo ser abreviados da seguinte
maneira:
a) utilizando-se pelo menos os trés Gltimos caracteres do indicativo de chamada
constante em 5.4.6.2.1 a); e

b) utilizando-se o designador telefénico da empresa ou o nome da forca armada
seguido, pelo menos, dos dois Ultimos caracteres do indicativo de chamada
constante em 5.4.6.2.1 b) e 5.4.6.2.1 d).

NOTA: O indicativo de chamada formado conforme 5.4.6.2.1 c) ndo poderéa ser abreviado.
5.4.6.3 Procedimentos de Radiotelefonia

5.4.6.3.1 Uma aeronave nao mudaré o tipo de seu indicativo de chamada radiotelefonico durante o
voo, salvo temporariamente, mediante instrucdo de um oOrgdo de controle de trafego aéreo, no
interesse da seguranca.

5.4.6.3.2 Exceto por razdes de seguranca nenhuma transmisséo sera direcionada para uma aeronave
durante a decolagem, durante a ultima parte da aproximacao final ou durante o pouso.

NOTA: A fim de evitar duplicidade, a cada usuario sera atribuido somente um designador (telefénico
e telegrafico) e um indicativo de chamada.

5.4.6.3.3 Estabelecimento de Comunicag0es de Radiotelefonia
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Ao ser estabelecer comunicagdes sera utilizado sempre indicativo de chamada
radiotelefonico completo. O procedimento de chamada de comunicacdo de uma aeronave com uma
estacdo aerondautica devera ser estabelecido de acordo com o item 5.4.6.2.1.

5.4.7 Procedimentos de Testes
5.4.7.1 A forma da transmissdo de teste devera ser com a seguir:

a) identificacédo da estacdo chamada;

b) identificacdo da aeronave;

¢) as palavras “VERIFICACAO RADIO™; e
d) a frequéncia em uso.

5.4.7.2 A resposta a uma transmissdo de teste devera ser como a seguir:

a) a identificacdo da aeronave;
b) a identificacdo da estacdo aeronautica que responder; e
¢) a indicacdo da legibilidade da transmissdo da aeronave.

5.4.7.3 A transmissdo de teste e sua resposta deverao permanecer registrada na estacdo aeronautica.
5.4.7.4 Ao executar os testes, a seguinte escala de legibilidade devera ser usada:

Escala de Legibilidade
1 - llegivel
2 - Legivel de vez enquanto
3 - Legivel com dificuldade
4 - Legivel
5 - Perfeitamente legivel

5.4.8 Intercambio de Comunicacdes

5.4.8.1 As comunicages serdo concisas e inequivocas, utilizando a fraseologia prevista na legislacéo
em vigor sempre que esteja disponivel.

5.4.8.2 O operador gque receber uma mensagem se certificara de que ela foi recebida corretamente
antes de acusar seu recebimento.

5.4.8.3 A estacdo de aeronave devera incluir o seu indicativo de chamada quando transmitir a
acusagédo de recebimento de uma mensagem.

5.4.8.4 Toda estacdo de aeronave deve acusar recebimento das mensagens de controle de trafego
aereo ou de parte das mesmas, cotejando e terminando a repeti¢cdo com seu indicativo de chamada.

NOTA: As permissdes de controle de trafego aéreo, instrucbes e informacGes emitidas por estes
Orgdos, as quais devem ser repetidas, estdo especificadas na legislacdo do DECEA que
estabelece as Regras do Ar e 0s Servigos de Trafego Aéreo.

5.4.8.5 A estacdo aeronautica devera acusar recebimento dos informes de posicao e outros informes
sobre a evolugéo do voo, cotejando as mesmas e terminando o cotejo com seu indicativo de chamada,
embora o procedimento de cotejo possa ser suspenso temporariamente e sempre que assim se alivie
0 congestionamento do canal de comunicagoes.
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5.4.8.6 O contato radiotelefénico dar-se-a por terminado pela estacdo receptora mediante a
transmissao de seu proprio indicativo de chamada.

5.4.8.7 Correcdes e Repeticbes

5.4.8.7.1 Quando for cometido um erro na transmissdo, sera enunciada a palavra “CORRECAO”,
repetindo-se o ultimo grupo ou frase corretamente.

5.4.8.7.2 Se o operador que receber a mensagem duvidar de sua exatiddo, solicitara a sua repeticdo
total ou parcial.

NOTA: Quando o operador, ao transmitir uma mensagem, considerar que ha dificuldade na recepcao,
ele devera repetir o conteudo mais importante da mensagem.

5.4.8.8 Relatdrio de Operagdo Normal

Quando as aeronaves transmitirem relatdrios de "voo normal™, consistirdo na chamada
prescrita seguido das palavras "VOO NORMAL".

5.5 ESTABELECIMENTO E SEGURANCA DAS COMUNICAGOES

5.5.1 Escuta das Comunicagdes/horas de servigo

5.5.1.1 Durante o voo, as estacdes de aeronave manterdo escuta quando assim determinarem as
autoridades competentes e ndo a cessarao, exceto por razdes de seguranga, sem informar as estaces
aeronauticas interessadas.

5.5.1.2 As aeronaves, nos voos longos sobre a agua ou em voos sobre zonas designadas, nas quais
séo exigidos que levem equipamento radio de sobrevivéncia, ou radio balizador de emergéncia para
localizac@o de aeronaves (ELT), manterdo escuta continua na frequéncia VHF de 121.5 MHz, exceto
durante os periodos em que estiverem efetuando comunicacGes orais em outros canais VHF, ou nos
casos em que as limitacbes do equipamento de bordo ou as fungdes do posto de pilotagem néo
permitam a escuta simultdnea em dois canais.

5.5.1.3 As aeronaves manterdo, continuamente, escuta na frequéncia VHF de emergéncia de 121.5
MHz, nas zonas ou nas rotas em que exista a possibilidade de interceptacdo, ou outros perigos
similares, e que assim tenha disposto a autoridade competente.

5.5.1.4 As aeronaves que realizam voos nao especificados nos itens 5.5.1.2 e 5.5.1.3 deverdo manter
escuta na frequéncia de emergéncia 121.5 MHz, quando for possivel.

5.5.1.5 Os usudrios dos canais de comunicacdo ar-ar em VHF devem assegurar a manutencdo da
vigilancia adequada nas frequéncias ATS designadas, na frequéncia aeronautica e em todas as outras
frequéncias de escuta.

5.5.1.6 As estacOes aeronauticas manterdo escuta quando assim requeiram as autoridades
competentes.

5.5.1.7 As estacOes aeronauticas que disponham de canal de VHF de emergéncia de 121.5 MHz
manterdo escuta durante os seus horarios de funcionamento nas dependéncias em que esteja instalada
a referida frequéncia.

5.5.1.8 Quando uma estacdo de aeronave ou uma estacdo aerondutica necessitar, por qualquer razéo,
suspender a operacéo, devera informar as outras estacoes interessadas, fornecendo a hora prevista em
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que a operacdo sera retornada. Ao retorno da operacdo, as estacdes interessadas deverdo ser
informadas.

5.5.1.9 Quando a suspensdo da operacdo for alem do horéario previamente informado, a hora em que
a operacdo serd retomada deverd ser informada, dentro ou préximo do horério anteriormente
especificado.

5.5.1.10 Quando duas ou mais frequéncias ATS estiverem sendo usadas, devera ser levado em
consideracdo que as transmissdes da estacdo aeronautica e da estacdo de aeronave sejam permitidas
em qualquer uma das frequéncias, para serem retransmitidas simultaneamente nas frequéncias em
uso. Isso permite que as estacdes de aeronave dentro da area de atuacdo possam ouvir todas as
transmissdes em ambos 0s sentidos.

5.5.1.11 As aeronaves que estiverem voando sobre o territério nacional deverdo utilizar as
comunicagOes entre pilotos (ar-ar) no canal 123.45 MHz, mediante chamada dirigida a uma
determinada estacdo de aeronave ou chamada geral, levando-se em conta as condi¢fes a que esta
sujeita a utilizacdo desses canais.

NOTA: Depois de estabelecida a comunicacéo, sera permitida manté-la continuamente em ambos 0s
sentidos, sem nova identificagdo nem chamada, até que se termine o contato.

5.5.1.12 Sempre que os canais de comunicacdes VHF estejam separados por 25 kHz, deverdo ser
enunciados unicamente os cinco primeiros algarismos, para identificar a frequéncia de transmisséo
das comunicacdes radiotelefonicas.

NOTA: As comunicac0es relativas a radiogoniometria serdo veiculadas de acordo com o disposto no
Capitulo 6 desta Instrucéo.

5.5.2 Principios de Operacao dA Rede (Comunicagdes HF)

5.5.2.1 As estacBes aeronauticas de uma rede radiotelefonica devem prestar auxilio mutuo, em
conformidade com os principios de rede, a fim de proporcionar o servico de comunicagdes ar-terra
para as aeronaves que voem pelas rotas aéreas pelas quais a referida rede é responsavel.

5.5.2.2 Se a rede compreender um grande nimero de estacdes, as comunicacdes da rede para voos
em qualquer segmento de rota devem ser providenciadas por estacfes selecionadas para este
segmento, denominadas “estacdes regulares”.

NOTA 1: A selecéo de estagdes para que funcionem como “estagdes regulares” para determinado
segmento de rota sera feita, conforme necessario, mediante acordo regional ou local, ap6s
consulta, se aplicavel, aos Estados responsaveis pela rede.

NOTA 2: Em principio, as “estacdes regulares” serdo as que atendem os pontos diretamente
interessados nos voos sobre o referido segmento de rota, ou seja, pontos de decolagem e
pouso, centros de informacdo de voo ou centros de controle de area apropriados, e, em
alguns casos, estacdes adicionais, convenientemente situadas, necessarias para completar
a zona servida de comunicag6es ou com fins de interceptacao.

NOTA 3: Ao selecionar as “estagdes regulares”, ¢ preciso ter em conta as caracteristicas de
propagacao das frequéncias usadas.

5.5.2.3 Nas areas ou rotas em que as condi¢des de comunicacao por radio, a duragcdo dos voos ou a
distancia entre as estacfes aeronauticas exigirem medidas adicionais para assegurar a continuidade
das comunicagdes ar-terra em todo o segmento de rota, as “estagdes regulares” deverdo compartilhar
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entre elas a responsabilidade pela vigilancia primaria, que cada estacao realizara com relacdo a parte
do voo durante a qual as mensagens procedentes das aeronaves podem ser encaminhadas de forma
mais eficaz pela referida estacéo.

5.5.2.4 Cada estagdo, durante o tempo em que realizar a vigilancia priméria, entre outras coisas, sera
responsavel por:

a) designar frequéncias primarias e secundarias para comunica¢do com as aeronaves;

b) receber todos os relatdrios de posicdo e encaminhar outras mensagens procedentes
das aeronaves e destinadas a estas, que sejam essenciais para a realizagdo segura do
V0O; €

c) tomar as medidas necessarias em caso de falha de comunicacgéo (ver item 5.5.7.3).

5.5.2.5 A transferéncia da vigilancia primaria de uma estacao para a proxima sera normalmente feita
no momento de passagem dos limites da regido de informacao de voo ou &rea de controle, sendo esta
vigilancia realizada a todo momento, na medida do possivel, pela estacdo que atende ao centro de
informacéo de voo ou centro de controle de &rea em cuja &rea a aeronave voa.

5.5.2.6 No entanto, quando as condi¢cdes de comunicacBes exigirem, pode ser necessario que uma
estacdo mantenha a vigilancia priméaria para além dos limites geogréaficos ou que abandone a
vigilancia antes que a aeronave alcance o limite, caso isso permita uma melhora aceitavel nas
comunicagdes ar-terra.

5.5.3 Frequéncias a serem Usadas
5.5.3.1 As estacOes de aeronave deverdo operar nas frequéncias apropriadas ao servico a ser utilizado.

5.5.3.2 A estacdo aerondutica designara a frequéncia ou as frequéncias que devam ser utilizadas em
condic¢des normais pelas estacdes de aeronave que operam sob seu controle.

5.5.3.3 Durante uma operacéo, a designacdo das frequéncias primaria e secundaria sera feita pela
estacdo com a qual a aeronave fez os testes de pré-voo ou o contato inicial apds a decolagem. Essa
estacdo também deverd informar, se necessario, as outras estacfes a frequéncia ou frequéncias
designadas.

5.5.3.4 Uma estacdo aeronautica ao designar frequéncias, como previsto nos itens 5.5.3.2 e 5.5.3.3,
devera levar em consideracdo a propagacdo do sinal e a distancia em que as comunicacdes sao
requeridas.

5.5.3.5 Se uma frequéncia designada por uma estacdo aeronautica for inadequada, a Estacdo de
Aeronave devera propor uma frequéncia alternativa.

5.5.3.6 Quando, observando o previsto no item 5.1.1, as frequéncias aero terrestres forem usadas para
a coordenacdo e cooperacdo de mensagens essenciais entre as estacdes aeronauticas, tal comunicacao
devera, sempre que possivel, ser efetuada nas frequéncias que ndo estejam, no momento, sendo
utilizadas para o trafego aéreo prioritario. Em todos os casos, a comunicagdo com as estacfes de
aeronave tera prioridade sobre a comunicacao entre as estacdes aeronauticas.

5.5.4 Estabelecimento das Comunicagdes

5.5.4.1 Se for possivel, as estaces de aeronave se comunicardo diretamente com a estacéo
aeronautica correspondente & area que a aeronave estiver voando. Se isso ndo for possivel, as estacdes
de aeronave utilizardo qualquer meio de retransmissdo disponivel e apropriado para transmitir
mensagens a estagéo.
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5.5.4.2 Quando néo for possivel estabelecer a comunicagdo normal de uma estacdo aeronautica com
uma estacdo de aeronave, a estagdo aerondutica utilizara qualquer meio de retransmisséo disponivel
e apropriado para transmitir mensagens a estacao de aeronave. Se esse esforco ndo obtiver éxito, a
estacdo de origem seré notificada de acordo com os procedimentos estabelecidos em norma.

5.5.5 Transferéncia de Comunicactes EM HF

5.5.5.1 A estacdo aerondutica apropriada devera notificar a estacdo de aeronave para que esta transfira
de uma frequéncia ou rede de radio para outra. Na auséncia de tal notificacdo, a estacdo de aeronave
devera notificar a estacdo aeronautica apropriada antes de efetuar a referida transferéncia.

5.5.5.2 Em caso de transferéncia de uma rede para outra, esta deve ocorrer de preferéncia enquanto a
aeronave esteja em comunicagdo com uma estacdo que opere nas duas redes, a fim de garantir a
continuidade das comunicacdes. No entanto, se a troca da rede tiver que ser realizada a0 mesmo
tempo que a transferéncia da comunicacdo para outra estacdo da rede, as transferéncias devem ser
coordenadas pelas duas estacGes da rede antes da notificacdo ou autorizacdo da troca de frequéncia.
A aeronave também deve ser notificada das frequéncias principal e secundaria a serem utilizadas
depois da transferéncia.

5.5.5.3 Uma estacdo de aeronave que tenha transferido a escuta de comunicagdes de uma frequéncia
de réadio para outra, quando exigido pela autoridade ATS apropriada, informara a estacdo aeronautica
em questdo que foi estabelecida escuta de comunicac6es na nova frequéncia.

5.5.5.4 A aeronave que entrar em uma rede depois de decolar devera transmitir a hora da decolagem
ou a hora sobre o Gltimo ponto de verificagdo para a estagéo regular apropriada.

5.5.5.5 Ao entrar em uma nova rede, a aeronave deve transmitir para a estacao regular apropriada a
hora sobre o Gltimo ponto de verificacdo ou de sua ultima posi¢éo notificada.

5.5.5.6 Antes de abandonar a rede, uma estacdo de aeronave deve notificar em todos 0s casos a
estacao regular apropriada sua intengédo de fazé-lo, transmitindo uma das seguintes frases, segundo o
caso:

a) ao transferir para um canal “de piloto a controlador”: Aeronave: TROCANDO
PARA... (6rgdo de servico de trafego aéreo apropriado); e
b) depois do pouso: Aeronave: POUSADO... (lugar)... (hora).

5.5.6 Transferéncia de Comunicacdes VHF

5.5.6.1 A estacdo aeronautica apropriada avisara a estagdo de aeronave para mudar de uma frequéncia
para outra, de conformidade com os procedimentos convencionais. Na falta desse aviso, a estacdo de
aeronave notificara a estagao aeronautica apropriada antes de efetuar tal transferéncia.

5.5.6.2 Ao estabelecer contato inicial numa frequéncia VHF, ou ao desejar ndo mais utilizar tal
frequéncia, uma estacdo de aeronave transmitird a informacéo de acordo com a legislagdo em vigor.

5.5.7 Falha nas Comunicag0es por Voz
5.5.7.1 Ar—Terra

5.5.7.1.1 Quando uma estacdo de aeronave ndo puder estabelecer contato com a estagdo aeronautica
na frequéncia designada, tentara estabelecer contato em outra frequéncia apropriada da rota. Se essa
tentativa ndo obtiver resultado, a estacdo de aeronave tentara estabelecer comunicagdes com outras
aeronaves ou outras estacOes aeronauticas, nas frequéncias apropriadas da rota. Além disso, a
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aeronave que estiver operando na rede devera observar no canal VHF apropriado as chamadas de
aeronaves que se encontram na area.

NOTA: Se as tentativas especificadas neste item falharem, a aeronave transmitira sua mensagem
duas vezes na frequéncia ou frequéncias designadas, precedida da frase “TRANSMITINDO
AS CEGAS?”, e, se necessario, incluira o destinatario ou destinatarios da mensagem.

5.5.7.2 Falha do Receptor

5.5.7.2.1 Quando uma estacdo de aeronave ndo puder estabelecer comunicagdo devido a falha do
receptor, transmitira informes no horario ou nas posi¢des programadas, na frequéncia utilizada,
precedidos da frase “TRANSMITINDO AS CEGAS DEVIDO A FALHA DO RECEPTOR”. A
aeronave transmitird a mensagem seguida de uma repeticdo completa. Durante esse procedimento, a
aeronave comunicara também a hora prevista de sua préxima transmissao.

5.5.7.2.2Uma aeronave a qual for proporcionado controle de trdfego aéreo ou servico de
assessoramento de trafego aéreo, alem de cumprir o previsto no item 5.5.7.2.1, transmitira informacao
relativa as intengdes do piloto em comando e a continuidade do voo da aeronave.

5.5.7.2.3 Quando uma aeronave ndo puder estabelecer comunicacdo por falha no equipamento de
bordo, selecionard, se estiver equipada para tal, codigo apropriado do Radar Secundario de Vigilancia
(SSR) para indicar falha no réadio.

5.5.7.3 Terra - Ar

5.5.7.3.1 Se a estacdo aeronautica ndo puder estabelecer contato com uma estacédo de aeronave, apos
ter chamado nas frequéncias principal e secundaria, das quais supde que a aeronave esteja na escuta,
faré o seguinte:

a) solicitard as outras estacOes aeronauticas que lhe prestem ajuda, chamando a
aeronave e retransmitindo o trafego, se necessario; e

b) solicitara as outras aeronaves na rota que tentem estabelecer comunicagdes com a
aeronave e retransmitir o trafego, se for necessario.

5.5.7.3.2 As disposicdes no item 5.5.7.3.1 também se aplicam:

a) por solicitacdo de 6rgdo dos servicos de trafego aéreo interessado; e

b) quando ndo for recebida uma comunicagdo esperada de uma aeronave, dentro de
um periodo de tempo tal que possa suspeitar da ocorréncia de falha de
comunicagoes.

NOTA: A autoridade do Servico de Trafego Aéreo (ATS) podera prescrever um periodo de tempo
especifico.

5.5.7.3.3 Se as tentativas especificadas no item 5.5.7.3.1 falharem, a estacdo aerondutica devera
transmitir mensagens destinada a aeronave, com exce¢do das mensagens contendo autorizacdo de
controle de trafego aéreo, mediante “transmissao as cegas” na frequéncia ou frequéncias que se supde
a aeronave esteja na escuta.

5.5.7.3.4 A “transmissdo as cegas” de autorizacdes ou instrugdes de controle de trafego aéreo nado
sera efetuada as aeronaves, exceto mediante solicitagdo especifica do remetente.
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5.5.7.4 Notificacdo de Falha de Comunicacdes

5.5.7.4.1 A estacdo aeronautica notificara ao 6rgédo do servigo de controle de trdfego aéreo apropriado
e a empresa exploradora da aeronave, o mais rapido possivel, toda falha de comunicacdo aero
terrestre.

5.6 ENCAMINHAMENTO DAS MENSAGENS HF

5.6.1 Generalidades

5.6.1.1 Quando estiver operando em rede, uma estacdo de aeronave deve, em principio, sempre que
as condicdes das comunicagdes permitirem, transmitir suas mensagens para as estacdes da rede a
partir das quais elas poderdo ser, mais rapidamente, entregues aos destinatarios finais. Em particular,
os relatorios de aeronaves exigidos pelos servicos de trafego aéreo devem ser transmitidos para a
estacdo da rede que atende ao centro de informacao de voo ou ao de controle de area em cuja area a
aeronave esteja voando. Por sua vez, as mensagens para as aeronaves em voo devem ser transmitidas,
sempre que possivel, diretamente para as aeronaves, pela estacdo da rede responsavel pelo
atendimento local.

NOTA: Em casos excepcionais, uma aeronave pode precisar se comunicar com uma estacdo
aeronautica fora da rede apropriada a seu segmento de rota especifico. Isso é possivel desde
gue possa ser feito sem interromper a escuta continua na rede de comunicagao correspondente
ao segmento de rota, quando a escuta for exigida pela Autoridade ATS apropriada, e desde
que ndo cause interferéncia excessiva na operacdo de outras estaces aeronauticas.

5.6.1.2 Sempre que possivel, as mensagens enviadas de uma aeronave a uma estagdo da rede devem
ser interceptadas e seu recebimento deve ser acusado por outras estacdes da rede que atendem a locais
nos quais as informagdes também s&o necessarias.

NOTA 1: A determinacéo dos acordos para difusdo das mensagens ar-terra sem endereco sera objeto
de acordo multilateral ou local.

NOTA 2: Em principio, 0 nimero de estacdes requeridas para a interceptacdo deve ser mantido a um
minimo, de forma compativel com as necessidades operacionais.

5.6.1.2.1 A notificacdo de recebimento da interceptacao deve ser feita imediatamente apds a estacdo
para a qual a mensagem foi enviada acusar recebimento.

5.6.1.2.2 A notificacdo de recebimento de uma mensagem de interceptacdo deve ser feita por meio
da transmissdo do sinal de chamada de radio da estacdo que interceptou a mensagem, seguido da
palavra CIENTE, se desejado, e do sinal de chamada da estacdo que transmitiu a mensagem.

5.6.1.2.3 Na auséncia de notificacdo de recebimento da intercepcao ao fim de um minuto, a estacao
que aceita a mensagem da aeronave devera transmiti-la normalmente pelo servico fixo aeronautico
para a estacdo ou estacdes que ndo tenham acusado recebimento da interceptacéo.

NOTA 1: Se, em circunstancias anormais, for necessario fazer a transmissdo usando os canais ar-
terra, as disposi¢des do item 5.5.3.6 deverdo ser observadas.

NOTA 2: Se a referida transmisséo for feita pela rede de telecomunicacGes fixas aeronauticas, as
mensagens devem ser dirigidas para a estacdo ou estacdes da rede.
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NOTA 3: A estacdo ou as estacOes para as quais foram enviadas as mensagens devem fazer sua
distribuicéo local da mesma forma que se tivessem sido recebidas diretamente da aeronave pelo canal
ar-terra.
NOTA 4: A estacdo aeronautica que receber uma aeronotificacdo ou mensagem contendo informacéo
meteoroldgica transmitida por uma aeronave em voo enviara a mensagem imediatamente:
a) para o 6rgao de servigos de trafego aéreo e centro meteoroldgico associados com a
estacéo; e
b) para a empresa exploradora de aeronaves interessada, ou seu representante, quando
tal empresa tiver solicitado expressamente que tais mensagens sejam enviadas.

5.6.1.2.4 As disposicOes de 5.6.1.2 também devem ser aplicadas, se possivel, as operaces realizadas
fora da rede.

5.6.1.2.5 Quando uma mensagem enderecada a uma aeronave em Voo é recebida por uma estacdo
aerondutica incluida no endereco, e quando a referida estacdo nao tiver condicbes de estabelecer
comunicagdo com a aeronave para a qual a mensagem foi enderegada, esta deve ser encaminhada
para as estacGes aeronauticas na rota que podera estabelecer comunicagdo com a aeronave.

NOTA 1: Isso ndo exime a estacdo aeronautica remetente de transmitir a mensagem original para a
aeronave para a qual foi endereca, se a referida estacdo remetente puder se comunicar mais tarde com
esta aeronave.

NOTA 2: Se a estacdo aeronautica para a qual a mensagem esta direcionada nao puder envia-la
segundo indicado em 5.6.1.2.5, a estacdo de origem devera ser informada.

NOTA 3: A estacdo aerondutica que envia a mensagem modificard o endereco da mesma,
substituindo seu préprio indicador de localidade pelo da estacdo aeronautica para a qual a mensagem
esta sendo enviada.

5.6.1.3 Transmissao de Mensagens ATS para Aeronaves

5.6.1.3.1 Se ndo for possivel fazer chegar uma mensagem ATS a uma aeronave dentro do tempo
especificado pelo 6rgdo ATS, a estacdo aeronautica devera notificar ao remetente. Posteriormente,
ndo devera tomar nenhuma outra medida relativa a esta mensagem, a menos que receba instrucdes do
6rgdo responsavel pela mesma.

5.6.1.3.2Se a recepcdo de uma mensagem ATS for considerada incerta devido ndo haver
possibilidade de receber acusacédo de recebimento, a estacdo aeronautica devera supor que a aeronave
ndo tenha recebido a mensagem e devera comunicar imediatamente ao remetente, que, embora tenha
transmitido a mensagem, ndo recebeu a confirmagéo do recebimento.

5.6.1.3.3 A estacdo aeronautica que receber mensagem ATS ndo devera delegar a outra estacdo a
responsabilidade de fazer chegar a mensagem a aeronave. No entanto, em caso de dificuldades de
comunicacdes, outra estacdo deverd ajudar, quando solicitada, a retransmitir a mensagem para a
aeronave. Nesse caso, a estacdo que tenha recebido a mensagem do 6rgédo ATS devera certificar-se
de forma absoluta, e sem demora, de que a aeronave tenha acusado recebimento da mensagem
corretamente.

5.7 PROCEDIMENTOS DO SISTEMA DE CHAMADA SELETIVA (SELCAL)

Os procedimentos contidos neste item sdo aplicaveis quando se emprega o SELCAL e
substituem alguns procedimentos radiotelefonicos.
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5.7.1 Generalidades

5.7.1.1 Com o sistema seletivo de chamada denominado SELCAL, a chamada em fonia é substituida
pela transmiss@o de tons codificados para as aeronaves pelos canais radiotelefénicos. A chamada
seletiva consiste na combinacdo de quatro tons de audio, cuja transmissdo requer dois segundos
aproximadamente. Os tons sdo gerados no codificador da estacdo aeronautica e sdo recebidos em um
decodificador conectado a saida de audio do receptor de bordo. A recepcdo do tom codificado
SELCAL ativa o sistema de chamada na cabine do piloto na forma de sinais luminosos e/ou sonoros.

NOTA: Devido ao numero limitado de codigos SELCAL, €é possivel que um mesmo codigo seja
designado a varias aeronaves. Portanto, os procedimentos de radiotelefonia devem ser
corretamente utilizados ao estabelecer uma comunicagéo via SELCAL.

5.7.1.2 O SELCAL deve ser utilizado nas estacdes que estiverem devidamente equipadas para fazer
estas chamadas seletivas de terra para ar nos canais de rota HF e VHF.

5.7.1.3 Nas aeronaves equipadas com SELCAL, o piloto pode manter a escuta convencional, se for
necessario.

5.7.2 Notificacdo as EstacGes Aeronauticas de Codigos SELCAL de Aeronaves

5.7.2.1 Compete a empresa exploradora de aeronaves, e a propria aeronave, certificar-se de que todas
as estacdes aeronauticas, com as quais podera comunicar-se normalmente durante um determinado
voo, conhegam o codigo SELCAL associado ao seu indicativo de chamada radiotelefénico.

5.7.2.2 Quando for possivel, o érgdo explorador de aeronave devera difundir a todas as estacfes
aeronauticas interessadas, a intervalos regulares, uma lista dos codigos SELCAL atribuidos as suas
aeronaves durante 0s voos.

5.7.2.3 A tripulacdo da aeronave devera:

a) incluir o codigo SELCAL no plano de voo apresentado ao 6rgdo correspondente
dos servigos de trafego aéreo; e

b) certificar-se de que a estacdo aeronautica em HF tenha a informacdo do cddigo
SELCAL correto, mediante 0 estabelecimento de comunicagdes periddicas com tal
estacdo, mesmo que se encontre dentro da cobertura em VHF.

5.7.3 Check Pré-Voo

5.7.3.1 A estacdo de aeronave deverd, durante o cheque pré-voo, manter comunicacdo com a estacao
aerondutica apropriada, solicitar um cheque do SELCAL e, se necessario, indicar seu codigo
SELCAL.

5.7.3.2 Quando se atribuem frequéncias principais e secundarias, normalmente deve-se fazer primeiro
um cheque do SELCAL na frequéncia secundaria, e a seguir na frequéncia principal. A estacdo de
aeronave estard, assim, em condig¢des de prosseguir a comunicagdo na frequéncia principal.

5.7.3.3 Se, cheque pré-voo, for constatado que o equipamento SELCAL instalado na estac&o terrestre
ou na aeronave nao funciona, a aeronave deverd manter escuta continua durante os voos até o
restabelecimento do SELCAL.
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5.7.4 Estabelecimento de Comunica¢des POR SELCAL

5.7.4.1 Quando uma estacao aeronautica iniciar uma chamada por SELCAL, a aeronave respondera
com seu indicativo de chamada radiotelefonico, seguido da palavra PROSSIGA.

5.7.5 Procedimentos Em Rota

5.7.5.1 As estacOes de aeronaves deverdo certificar-se de que a(s) estacdo(fes) aeronautica(s)
apropriada(s) saiba(m) que esta(do) estabelecendo ou mantendo a escuta SELCAL.

5.7.5.2 Uma vez estabelecida a escuta SELCAL por uma determinada estacdo de aeronave, as
estacOes aeronduticas deverdo utilizar o SELCAL cada vez que tenham de chamar a aeronave.

5.7.5.3 No caso de o sinal SELCAL nao obter resposta apds duas chamadas na frequéncia principal
e outras duas na frequéncia secundaria, a estacdo aeronautica devera voltar a utilizar as comunicacgdes
em fonia.

5.7.6 Atribuicdo de Codigo SELCAL AS Aeronaves

5.7.6.1 Em principio, o cddigo SELCAL da aeronave devera relacionar-se com o indicativo de
chamada radiotelefonico, isto é, quando for empregado o nimero de voo (ndmero de servigo) no
indicativo de chamada de radio, o codigo SELCAL da aeronave devera ser anotado antes do nimero
do voo. Em todos os demais casos, 0 codigo SELCAL da aeronave devera ser anotado antes da
matricula da aeronave.

NOTA: O procedimento de solicitacdo do Codigo SELCAL encontra-se na pégina da ASRI
(https://www.asri.aero/selcal/).

5.8 PROCEDIMENTOS RELATIVOS AS COMUNICACOES RADIOTELEFONICAS DE
SOCORRO E DE URGENCIA

5.8.1 GENERALIDADES

5.8.1.1 O trafego de mensagens de socorro e de urgéncia compreendera todas as mensagens
radiotelefonicas relativas a condicGes de perigo e de urgéncia, respectivamente. As condicGes de
perigo e de urgéncia sdo assim definidas:

a) perigo: condicdo de estar ameagado por um risco sério ou iminente e requer ajuda
imediata; e

b) urgéncia: condicdo que afeta a seguranca de uma aeronave, de outro veiculo, de
uma pessoa a bordo ou que esté ao alcance da vista, porém nédo exige ajuda imediata.

5.8.1.2 O sinal radiotelefonico de socorro MAYDAY e o sinal radiotelefonico de urgéncia PAN, PAN
serdo usados no inicio da primeira comunicacdo de socorro e de urgéncia, respectivamente, conforme
previsto na publicacdo do DECEA que estabelece as Regras do Ar e Servicos de Trafego Aéreo.

NOTA: No inicio de qualquer comunicagdo subsequente do trafego de socorro e de urgéncia, sera
permitido utilizar os sinais radiotelefénicos de socorro e urgéncia.

5.8.1.3 O remetente das mensagens destinadas a uma aeronave que se encontra em condi¢éo de perigo
ou de urgéncia limitara ao minimo em quantidade, volume e contetdo de tais mensagens, conforme
a situacao exigir.
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5.8.1.4 Se a estacdo chamada por uma aeronave ndo acusar recebimento da mensagem de socorro e
de urgéncia, outras estacdes deverdo prestar ajuda, conforme o prescrito no item 5.8.2.2.

NOTA: A expressdao “outras estagoes” se refere a qualquer outra estagdo que tenha recebido a
mensagem de socorro ou de urgéncia e esteja ciente de que a estacdo destinataria ndo
acusou recebimento.

5.8.1.5 As comunicacGes de socorro e de urgéncia serdo mantidas, geralmente, na frequéncia em que
forem iniciadas, até que se conclua que podera ser prestada melhor ajuda, mediante a sua transferéncia
para outra frequéncia.

NOTA: Poderao ser utilizadas, conforme o caso, a frequéncia 121.5 MHz ou as frequéncias VHF
ou HF alternativas que estiverem disponiveis.

5.8.1.6 Nos casos de comunicagfes de socorro e de urgéncia, as transmissoes radiotelefonicas seréo
feitas, em geral, lenta e claramente, pronunciando distintamente cada palavra para facilitar sua
transcricao.

5.8.2 COMUNICACAO DE SOCORRO EM RADIOTELEFONIA
5.8.2.1 Medidas a serem Tomadas por Aeronave em Perigo

5.8.2.1.1 Além de estar precedida do sinal radiotelefonico de socorro MAYDAY, como previsto no
item 5.8.1.2, preferencialmente repetido trés vezes, a mensagem de socorro ou de urgéncia enviada
por uma aeronave que se encontra em condicdo de perigo sera transmitida da seguinte maneira:

a) na frequéncia aero terrestre utilizada naquele momento; e
b) no maior nimero possivel dos seguintes elementos pronunciados claramente e, se
for possivel, na seguinte ordem:
- 0 nome da estacdo chamada (se o tempo disponivel e as circunstancias
permitirem);
- aidentificacdo da aeronave;
- anatureza da condicdo de perigo;
- aintencao da pessoa em comando; e
- aposicdo atual, nivel de voo, rumo etc.

5.8.2.1.2 As disposicoes anteriores poderdo ser complementadas com as seguintes medidas:

a) que a mensagem de socorro de uma aeronave em perigo seja transmitida na
frequéncia de emergéncia de 121.5 MHz ou em outra frequéncia do AMS, se ela
for considerada necessaria ou conveniente. 1sso se deve ao fato de que nem todas
as estacOes aeronauticas mantém uma escuta continua na frequéncia de emergéncia;

b) que a mensagem de socorro de uma aeronave em perigo seja difundida quando o
tempo e as circunstancias indicarem que seré preferivel este método;

C) que a aeronave transmita nas frequéncias de chamada radiotelefénicas do Servico
Movel Maritimo;

d) que a aeronave empregue 0s meios de que dispde para chamar a atencéo e informar
a sua situacdo (inclusive a ativagdo do modo e do codigo SSR apropriados);

e) que qualquer estacdo empregue 0s meios de que dispde para ajudar uma aeronave
em perigo; e

f) quando a estacdo transmissora ndo for a propria aeronave em perigo, qualquer
variagdo nos fatores enumerados na alinea “b” do item 5.8.2.1.1 devera ser
claramente indicada na mensagem de socorro.
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NOTA: A estacdo chamada serd, normalmente, a estacdo que estd em contato com a aeronave, ou
em cuja area de responsabilidade esteja voando a aeronave.

5.8.2.2 Medidas que devem ser tomadas pela Estacdo chamada ou a Primeira Estacdo que Acusar
Recebimento de uma Aeronave em Perigo

5.8.2.2.1 A estacao chamada pela aeronave em perigo ou a primeira estacdo que acusar o recebimento
da mensagem de socorro devera:

a) acusar imediatamente o recebimento da mensagem de socorro;
b) assumir o controle das comunica¢des ou transferir especifica e claramente tal
responsabilidade, informando a aeronave sobre qualquer transferéncia que fizer;
c) tomar medidas imediatas para certificar-se de que toda informagao necesséria esteja
disponivel, o mais rapido possivel, para; e
- 0 0rgdo ATS correspondente; e
- aempresa operadora da aeronave ou seu representante, conforme os acordos
preestabelecidos.
NOTA: O requisito relativo a informacdo a empresa operadora da
aeronave correspondente ndo tem prioridade sobre qualquer outra medida
que implique a seguranca do voo que esta em perigo, ou qualquer outro voo
na area, ou que possa afetar a progressdo de voos esperados na area.
d) avisar outras estacoes, conforme o caso, a fim de impedir a transferéncia do trafego
para a frequéncia utilizada na comunicagdo de socorro.

5.8.2.3 Imposicao de Siléncio

5.8.2.3.1 A aeronave em perigo ou a estacdo aeronautica que atender ao pedido de socorro da
aeronave estara autorizada a impor siléncio a todas as estacdes do AMS dentro da area, ou a qualquer
estacdo que cause interferéncia na comunicacdo. Essas instrucdes serdo divulgadas a todas as
estacOes, ou somente a uma estacdo, de acordo com as circunstancias. Em ambos os casos, utilizara:

a) “CESSAR TRANSMISSAO”; e
b) o sinal radiotelefnico de socorro “MAYDAY™.

5.8.2.3.2 A utilizagdo do especificado no item 5.8.2.3.1 estara reservado a aeronave em perigo ou a
estacdo que estabelece a comunicagcdo com o trafego de socorro.

5.8.2.4 Medidas que devem ser tomadas por todas as demais Esta¢des

5.8.2.4.1 As comunicacdes de socorro tém prioridade absoluta sobre todas as outras comunicacgoes, e
a estacdo que delas tomar conhecimento ndo transmitira na frequéncia utilizada, a menos que:

a) o procedimento relativo ao socorro tenha sido cancelado ou as comunicacdes de
socorro tenham terminado;

b) todo o trafego de socorro tenha sido transferido para outras frequéncias;

c) seja permitido pela estacdo que controla as comunicaces; e

d) ela mesma deva prestar ajuda.

5.8.2.4.2 Qualquer estacdo do AMS que tiver conhecimento de trafego de socorro e que ndo puder
ajudar a estagdo em perigo prosseguira, entretanto, escutando o referido trafego até que fique evidente
que a ajuda a aeronave em perigo ja esteja sendo prestada.
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5.8.2.5 Término das Comunicacdes de Socorro e Siléncio

5.8.2.5.1 Quando uma aeronave ja ndo estiver em perigo, transmitird uma mensagem para anular a
condicdo de perigo.

5.8.2.5.2 Quando a estacdo do AMS que estabeleceu as comunicacGes de socorro observar que
terminou a condicdo de perigo, tomara imediatamente as medidas para que essa informacao seja
colocada o mais breve possivel & disposi¢éo:

a) do 6rgdo ATS correspondente; e
b) da empresa operadora da aeronave correspondente, ou Seu representante, de
conformidade com os acordos preestabelecidos.

5.8.2.5.3 Ao término das condig¢Bes de comunicagdo de socorro e de siléncio, devera ser enviada uma
mensagem na frequéncia ou frequéncias utilizadas nas comunicacdes de socorro que inclua as
palavras “TRAFEGO DE SOCORRO TERMINADO”. Essa mensagem podera ser enviada somente
pela estacdo que controlou as comunicagdes de socorro, depois de ter recebido a mensagem descrita
no item 5.8.2.5.1.

5.8.3 COMUNICACOES DE URGENCIA EM RADIOTELEFONIA

5.8.3.1 Medidas que devem ser tomadas pela Aeronave gque acuse uma Condicao de Urgéncia, exceto
as Utilizadas para Transporte Médico 5.8.3.4

5.8.3.1.1 Além do previsto no item 5.8.1.2 sobre o sinal radiotelefénico de urgéncia PAN, PAN,
preferencialmente repetido trés vezes, a transmissdo da mensagem de urgéncia por uma aeronave que
comunique uma situacdo de urgéncia sera efetuada da seguinte forma:

a) na frequéncia aero terrestre utilizada naquele momento; e

b) ao maior nimero possivel dos seguintes elementos, pronunciados claramente e, se
possivel, na seguinte ordem:
- 0 nome da estacdo chamada (se o tempo disponivel e as circunstancias

permitirem);

a identificacéo da aeronave;

a natureza da condicéo de urgéncia;

a intencéo da pessoa em comando;

- a posicdo atual, nivel de voo, rumo etc.; e

- qualquer outra informacdo util.

NOTA 1: As disposicdes especificadas no item 5.8.3.1.1 ndo tém o objetivo de impedir a difusdo de
uma mensagem de socorro, caso 0 tempo e as circunstancias permitam.

NOTA 2: A estacdo aeronautica enderecada sera normalmente aquela estacdo com a qual a aeronave
esta se comunicando ou a estacdo localizada na &rea em que a aeronave estiver operando.

5.8.3.2 Medidas que devem ser tomadas pela Estacdo Chamada ou pela Primeira Estagdo que Acusar
Recebimento de uma Mensagem de Urgéncia

5.8.3.2.1 A estacdo enderecada por uma aeronave que reporta uma condicao de urgéncia ou a primeira
estacdo que tome conhecimento de uma mensagem de urgéncia devera:

a) acusar imediatamente o recebimento da mensagem de urgéncia,;
b) tomar medidas imediatas para certificar-se de que toda informacdo necessaria
esteja, 0 mais rapido possivel, disponivel para:
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- 0 6rgdo ATS correspondente; e
- a empresa operadora da aeronave ou Seu representante, conforme os acordos
preestabelecidos.

NOTA: O requisito relativo a informacdo a empresa operadora da
aeronave correspondente ndo tem prioridade sobre qualquer outra medida
que implique a seguranc¢a do voo que esta em perigo, ou qualquer outro voo
na area, ou que possa afetar a progressdo de voos esperados na area.

C) se necessario, exercer o controle das comunicacdes.

5.8.3.3 A¢Oes Tomadas por Todas as Outras Estacdes

5.8.3.3.1 As comunicagdes de urgéncia tém prioridade sobre todas as demais comunicacdes, exceto
as de socorro, e todas as estacGes deverdo ter o cuidado de ndo interferir na transmisséo do trafego de
urgéncia.

5.8.3.4 Medidas que devem ser tomadas por Aeronave Utilizada para Transportes Médicos

5.8.3.4.1 Com a finalidade de anunciar e identificar as aeronaves de transporte médico, a transmissao
do sinal radiotelefonico de urgéncia PAN, PAN devera ser preferencialmente repetido trés vezes,
seguido do sinal radiotelefénico relativo a transporte médico (MEDICAL). A utilizagdo dos sinais
descritos indica que a mensagem se refere a um transporte médico protegido. A mensagem contera
0s seguintes dados:

a) o indicativo de chamada ou outro meio reconhecido de identificacdo dos transportes
sanitarios;

b) a posicdo dos transportes médicos;

C) 0 nmero e tipo dos transportes médicos;

d) arota prevista;

e) o tempo estimado em rota e as horas previstas de saida e de chegada, conforme o
caso; e

f) qualquer outra informagdo, como altitude de voo, frequéncias radiotelefonicas de
escuta, idiomas utilizados, bem como modos e codigos do radar secundario.

5.8.3.5 Medidas que devem ser tomadas pela Estacdo Chamada ou por Outras Estagdes que Recebam
uma Mensagem de Transporte Médico

5.8.3.5.1 As disposigdes previstas nos itens 5.8.3.2.1 e 5.8.3.3.1 se aplicam, conforme apropriado, as
estacGes que recebam uma mensagem de transporte médico.

5.8.4 COMUNICACOES RELATIVAS A ATOS DE INTERFERENCIA ILICITA

5.8.4.1 A estacdo chamada por uma aeronave objeto de um ato de interferéncia ilicita, ou a primeira
estacdo que acusar recebimento de uma chamada proveniente de tal aeronave, prestara toda
assisténcia possivel, incluindo a notificacdo aos 6rgdos ATS apropriados e, também, a qualquer outra
estacdo, Orgdo ou pessoa que estiver em condi¢des de facilitar o voo, conforme o disposto na
legislacio do DECEA que estabelece as normas sobre Procedimentos para os Orgéos do SISCEAB
em Caso de Atos de Interferéncia llicita contra a Aviacdo Civil.
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6 SERVICO DE RADIONAVEGACAO AERONAUTICA

6.1 GENERALIDADES

6.1.1 O servico de radionavegacdo aeronautica compreende todos os tipos e sistemas de auxilios-
radio a navegacao aérea utilizados no servigo aerondutico internacional.

6.1.2 Todos os auxilios a radionavegacdo aeronautica que nao funcionam continuamente seréo
colocados em funcionamento, se possivel, mediante solicitagdo de uma aeronave, de qualquer servico
terrestre de controle ou de um representante autorizado de uma empresa operadora de aeronaves.

6.1.3 As solicitacbes de aeronaves deverdo ser feitas & estacdo aeronautica correspondente, na
frequéncia aeroterrestre utilizada normalmente.

6.1.4 Serdo tomadas as providéncias pertinentes para que o servico de informacao aeronautica local
receba, sem demora, a informacéo essencial relativa a mudancas na categoria operacional dos auxilios
ndo visuais, necessarios para as instrug¢des prévias aos voos e para a sua difusdo.
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7 SERVICO DE RADIODIFUSAO AERONAUTICA

7.1 GENERALIDADES

O texto de toda radiodifuséo sera preparado pelo remetente e na forma desejada para
a transmissao.

7.1.1 FREQUENCIAS E HORARIOS
7.1.1.1 As radiodifusdes serdo efetuadas nas frequéncias e nas horas especificadas.

7.1.1.2 Os horarios e as frequéncias de todas as estacOes de radiodifusdo serdo publicados em
documentos apropriados. Toda mudanca nas frequéncias e nos horarios sera difundida por meio de
NOTAM com, pelo menos, duas semanas antes de ser efetuada. Adicionalmente, qualquer alteracéo,
se possivel, serd anunciada em todas as radiodifusdes com 48 horas de antecedéncia e devera ser
transmitida, pelo menos, no inicio e no fim das radiodifusdes.

NOTA: Isso ndo impede que, em caso de emergéncia, a frequéncia seja trocada, se necessario,
quando as circunstancias ndao permitam a divulgacdo de um NOTAM com, pelo menos,
duas semanas antes da mudanca.

7.1.1.3 A radiodifusdo programada comecara com a chamada geral em horario programado. Em caso
de atraso da radiodifusdo, sera transmitido um breve aviso na hora programada da difuséo, notificando
os destinatarios para “aguardar”, indicando o nimero aproximado de minutos que durard o atraso.

7.1.1.4 Depois de ser transmitido este aviso breve, a radiodifusdo ndo podera comecar até que termine
0 periodo de espera.

7.1.1.5 Quando as radiodifus@es sdo realizadas durante um periodo predeterminado, cada estacdo
terminara pontualmente a transmisséao, tenha completado ou ndo a transmisséo de todo o texto.

7.1.2 INTERRUPCAO DO SERVICO

7.1.2.1 Caso o servico da estacdo responsavel por uma radiodifusdo seja interrompido, este devera
ser efetuado por outra estacdo, se possivel, até que se restabeleca o servi¢co normal. Se isso ndo for
possivel e se a radiodifusdo pretendida envolver estacdes fixas, as estacdes interessadas na mensagem
de radiodifusdo deverdo manter a escuta na frequéncia especificada até o restabelecimento do servigo.

7.2 PROCEDIMENTOS DE RADIODIFUSAO DE RADIOTELEFONIA

7.2.1 As transmissdes por radiotelefonia deverdo ser de curta duragéo, concisas, consistentes, com
clareza e transcorrer de forma natural.

7.2.2 A velocidade empregada nas radiodifusdes telefénicas ndo devera exceder a cem palavras por
minuto.

7.2.3 O predmbulo de cada radiodifusdo telefonica consistira da chamada geral, 0 nome da estacao e,
opcionalmente, a hora da difuséo. O exemplo a seguir ilustra a aplicagéo deste procedimento.

Ex.: (chamada geral) A TODAS AS ESTACOES
(a palavra aqui) AQUI
(nome da estacdo) RADIO TABATINGA
(hora da difus&o) HORA, ZERO ZERO QUATRO CINCO
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8 SERVICO MOVEL AERONAUTICO (SMA) — COMUNICACOES POR ENLACE DE
DADOS

8.1 GENERALIDADES

As disposigdes do Capitulo 8 baseiam-se principalmente na utilizagdo da
Comunicacdo por Enlace de Dados Controlador-Piloto (CPDLC) e as disposicdes da secdo 8.1
referem-se a outras aplicacbes por enlace de dados, quando aplicavel, incluindo Vigilancia
Automética Dependente - Contrato (ADS-C) e Servigos de Informacgéo de Voo por enlace de dados
(por exemplo, D-ATIS, D-VOLMET, etc.).

8.1.1 CAPACIDADE DE INICIALIZACAO DE ENLACE DE DADOS
8.1.1.1 Generalidades

8.1.1.1.1 Ao entrar em um espago aéreo em que o Orgdo ATS utiliza aplicacdes de “Enlace de
Dados”, as comunicacdes por “Enlace de Dados” serdo iniciadas entre as aeronaves e os 6rgaos ATS,
com a finalidade de registrar a aeronave e, se necessario, possibilitar o inicio de uma aplicacdo
“Enlace de Dados”.

NOTA: A aeronave deve dar inicio a aplicacao de forma automatica, pela intervengdo do piloto ou
pelo Orgédo ATS.

8.1.1.2 Inicializacdo pela Aeronave

8.1.1.2.1 Apos a recepgédo de um pedido valido de iniciacao de “Enlace de Dados” de uma aeronave
gue se aproxima ou se encontra na area do servico do enlace de dados, o Orgdo ATS aceitara o pedido
e estabelecerd uma conexdo com a aeronave.

8.1.1.3 Transmiss&o do Orgdo ATS

8.1.1.3.1 O sistema terrestre com o qual a aeronave foi contatada inicialmente proporcionara ao
proximo Orgdo ATS qualquer informacdo atualizada e relevante da aeronave com antecedéncia
suficiente para que se possam estabelecer comunicacdes de Enlace de Dados.

8.1.1.4 Falha

8.1.1.4.1 No caso de falha de iniciagdo de uma comunicacdo de Enlace de Dados, o sistema devera
fornecer uma indicacdo da falha para o(s) 6rgdo(s) ATS apropriado(s). O sistema de Enlace de Dados
proporcionard, também, uma indicacdo da falha a tripulacdo de voo quando a falha de iniciacdo
resultar de “logon” iniciado pela tripulacdo de voo.

NOTA: Quando o pedido de “logon” da aeronave resultar de uma solicitacdo de contato feita por um
0rgdo ATS transferidor, os dois 6rgdos ATS receberdo a indicacéo.

8.1.1.4.2 O d6rgdo ATS devera estabelecer procedimentos para resolver, o quanto antes, falhas de
iniciagdo de comunicacdo de Enlace de Dados. Os procedimentos incluirdo, no minimo, a verificacao
de que a aeronave esta iniciando um pedido de enlace de dados com 6rgdo ATS adequado (ou seja, a
aeronave esta em fase de aproximag&o ou na area de controle do 6rgdo ATS), e se assim for:

a) quando um plano de voo estiver disponivel, verificar se a identificagdo, a matricula
ou o endereco da aeronave e outros detalhes contidos no pedido de iniciagdo de
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enlace de dados correspondem aos detalhes do plano de voo, e onde forem

detectadas diferencas, verificar as informagOes corretas e fazer as mudancas

necessarias; ou

b) quando um plano de voo néo estiver disponivel, criar um plano com informagoes

suficientes no sistema de processamento de dados de voo, para fins de iniciacdo de

enlace de dados; em seguida, providenciar que o enlace de dados seja reiniciado.
8.1.1.4.3 O operador da aeronave devera estabelecer procedimentos para resolver, o quanto antes,
falhas de iniciacdo de enlace de dados. Os procedimentos incluirdo, no minimo, que o piloto:

a) verifique a correcdo e a consisténcia das informacGes constantes no plano de voo
disponiveis no FMS ou equipamento a partir do qual se inicia o enlace de dados e,
quando diferencas forem detectadas, faca as alteracdes necessarias; e

b) verifique o endereco correto do 6rgdo ATS; em seguida, reinicie o enlace de dados.

8.1.2 COMPOSICAO DAS MENSAGENS DE ENLACE DE DADOS

8.1.2.1 O texto das mensagens devera ser composto em formato de mensagem padréo (por exemplo,
conjunto de mensagens CPDLC), em linguagem clara ou em abreviaturas e codigos, como prescrito
em no item 3.7, desta publicacdo.

8.1.2.2 Linguagem completa deve ser evitada quando o comprimento do texto pode ser reduzido pelo
uso de abreviaturas e de cddigos apropriados. Palavras e frases ndo essenciais, tais como expressoes
de cortesia, ndo devem ser utilizadas.

8.1.2.3 Os seguintes caracteres sdo permitidos na composic¢ao das mensagens:

Letras: ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZ
(Somente mailsculas)
NUmeros: 1234567890
Outros simbolos:
— (hifen)
? (ponto de interrogacao)
: (dois-pontos)
( (abre parénteses)
) (fecha parénteses)
. (ponto final, ponto ou ponto decimal)
, (virgula)
' (apostrofo)
= (hifen duplo ou sinal de igual)
/ (barra)
+ (sinal de adicdo)
e o caractere de espaco.
NOTA: Caracteres diferentes dos listados acima ndo devem ser usados nas mensagens.

8.1.2.4 Nao serdo empregados algarismos romanos. Se o originador de uma mensagem deseja que 0
destinatario seja informado de que existe a intencdo de uso de algarismos romanos, os algarismos
arabes devem ser escritos e precedidos pela palavra ROMANOS.
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8.1.3 EXIBICAO DAS MENSAGENS DE ENLACE DE DADOS

8.1.3.1 Os sistemas de solo e de bordo deverdo permitir que as mensagens sejam adequadamente
visualizadas, impressas, quando necessario, e armazenadas de forma a permitir a recuperagéo
oportuna e conveniente, caso necessario.

8.1.3.2 Sempre que for necessaria apresentacdo textual, pelo menos a lingua inglesa devera ser
apresentada como idioma.

8.2 PROCEDIMENTOS CPDLC

8.2.1 O conjunto de mensagens CPDLC mencionado nesta publicagdo pode ser encontrado no
documento 4444 “Gerenciamento de Trafego Aéreo”, da OACI e no MCA 100-13 “Procedimentos
Operacionais para uso de Comunicagdo por Enlace de Dados Controlador Piloto (CPDLC)”.

8.2.2 Em todas as comunicacOes, deve ser observado em todos 0s momentos o mais alto padrao de
disciplina.

8.2.3 As consequéncias do desempenho humano, que podem afetar a recepcdo e a compreensao
precisa das mensagens, devem ser levadas em consideragdo na composicdo de uma mensagem.

NOTA: Material de orientacdo sobre desempenho humano pode ser encontrado nas seguintes
publica¢bes: Human Factors Training Manual (Doc 9683) e Human Factors Guidelines for
Air Traffice Management (ATM) Systems (Doc 9758).

8.2.4 Sistemas de solo e de bordo deverdo fornecer aos controladores e pilotos a capacidade de
analisar e validar quaisquer mensagens operacionais enviadas por eles.

8.2.5 Os sistemas de solo e de bordo deverédo fornecer aos controladores e pilotos a capacidade de
avaliar, validar e, quando aplicavel, reconhecer quaisquer mensagens operacionais recebidas por eles.

8.2.6 O controlador devera ter capacidade de responder as mensagens, incluindo emergéncias, emitir
autorizacdes, instrugcdes e recomendacdes, bem como solicitar e fornecer informacgdes, conforme
apropriado.

8.2.7 O piloto devera ter capacidade de responder as mensagens, solicitar autorizac@es e informacdes,
relatar informagdes e declarar ou cancelar uma emergéncia.

8.2.8 O piloto e o controlador deverdo ter capacidade de trocar mensagens que ndo estejam em
conformidade com os formatos definidos (ou seja, mensagens de texto livre).

8.2.9 A menos que especificado pela autoridade ATS competente, ndo serd exigido cotejamento de
mensagens CPDLC.

8.3 ESTABELECIMENTO DO CPDLC

8.3.1 O controlador e o piloto deverdo ser informados quando a comunicacdo CPDLC for estabelecida
COM SUCessO.

8.3.2 A CPDLC seréa estabelecida em tempo suficiente para assegurar que a aeronave se comunique
com o 6rgdo ATC apropriado. Para isso, sdo definidas e divulgadas na AIP—Brasil as informacGes
sobre 0 momento e o local em que os sistemas de bordo e de terra devam estabelecer a CPDLC.
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8.3.3 O controlador e o piloto deverdo ser informados quando a comunicacdo CPDLC estiver
disponivel para uso operacional, no estabelecimento inicial, bem como no restabelecimento da
comunicacdo CPDLC ap6s uma falha.

8.3.4 O piloto devera ser capaz de identificar o 6rgao de controle de trafego aéreo que presta o servico
de controle de trafego aéreo a qualquer momento enquanto o servico estiver sendo prestado.

8.3.5 Quando o sistema de bordo detectar que a comunicacdo CPDLC esta disponivel para uso
operacional, este devera enviar o elemento de mensagem de enlace descendente CPDLC CURRENT
DATA AUTHORITY.

8.3.6 CPDLC INICIADO PELA AERONAVE

8.3.6.1 Quando um 6rgdo ATS recebe um pedido inesperado de CPDLC de uma aeronave, as
circunstancias que levaram ao pedido serdo obtidas da aeronave a fim de determinar novas medidas.

8.3.6.2 Quando o 6rgdo ATS rejeita um pedido de CPDLC, devera fornecer ao piloto o motivo da
rejeicdo usando uma mensagem CPDLC apropriada.

8.3.7 CPDLC INICIADO POR UM ORGAO ATS

8.3.7.1 Um 6rgdo ATS s0 devera estabelecer comunicagdo CPDLC com uma aeronave se esta ndo
tiver nenhum enlace CPDLC estabelecido, ou quando autorizado pelo érgdo ATS atualmente com
comunicacdo CPDLC estabelecida com a aeronave.

8.3.7.2 Quando um pedido de CPDLC for rejeitado por uma aeronave, a razao para a rejeicao devera
ser fornecida usando o elemento de mensagem CPDLC de enlace descendente NOT AUTHORIZED
NEXT DATA AUTHORITY, conforme apropriado. Procedimentos locais determinardo se o0 motivo
da rejeicdo serd apresentado ao controlador. Nenhuma outra razdo para a rejei¢do a bordo de um
pedido de iniciacdo de CPDLC por parte do 6rgao ATC sera permitida.

8.3.8 TROCA DE MENSAGENS OPERACIONAIS CPDLC

8.3.8.1 Controladores e pilotos deveréo elaborar mensagens CPDLC usando o conjunto de mensagens
definido, uma mensagem de texto livre ou uma combina¢do de ambos.

8.3.8.2 Quando a CPDLC estiver sendo usada, e 0 prop6sito da mensagem estiver contido no conjunto
das mensagens CPDLC, dispostas em Publicacdo Especifica do DECEA sobre CPDLC, devera ser
usada a mensagem associada.

8.3.8.3 Salvo o previsto em 8.3.12.1, quando um controlador ou piloto comunica-se via CPDLC, a
resposta devera ser via CPDLC. Quando um controlador ou piloto comunica-se via voz, a resposta
devera ser através de voz.

8.3.8.4 Sempre que uma corre¢cdo para uma mensagem enviada via CPDLC for considerada
necessaria ou o conteddo de uma mensagem precisar ser esclarecido, o controlador ou o piloto
deverdo utilizar os meios mais adequados disponiveis para emitir os detalhes corretos ou para fornecer
esclarecimentos.

NOTA: Os seguintes procedimentos podem ser aplicados pelo controlador, em termos de corregédo
de autorizacGes, instrucdes ou informagdes, ou por um piloto, em termos de corre¢do de uma
resposta a uma mensagem de enlace ascendente ou correcdo de pedidos ou informagdes
previamente recomendadas.
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8.3.8.5 Quando a comunicacdo por voz é usada para corrigir uma mensagem CPDLC para a qual
ainda ndo foi recebida resposta operacional, a transmissdo do piloto ou do controlador devera ser
antecedida pela frase: “DISREGARD CPDLC (tipo de mensagem) MESSAGE, BREAK” — seguida
pela autorizacéo, instrucdo, informag&o ou pedido corretos.

NOTA: E possivel que, no momento em que a explicacdo comunicada por voz for transmitida, a
mensagem CPDLC em questdo ainda ndo tenha chegado ao destinatario, ou tenha chegado
ao destinatario, mas nao tenha sido posta em pratica, ou tenha chegado ao destinatario e
posta em pratica.

8.3.8.6 Deve-se ter cuidado ao fazer referéncia e identificar a mensagem CPDLC a ser
desconsiderada, a fim de evitar qualquer ambiguidade com a emissdo da respectiva autorizacao,
instrucdo, informac&o ou pedido corrigido.

NOTA: Por exemplo, se 0 voo SAS445, mantendo FL290, foi instruido via CPDLC para subir para
FL350 e o controlador precisa corrigir a autorizacdo utilizando comunicacdo por voz, a
seguinte frase pode ser usada:

Portugués

SAS 445 DESCONSIDERE MENSA-GEM DE AUTORIZACAO DE SUBIDA
CPDLC, INTERRUPCAO, SUBA PARA FL 310.

Inglés

SAS445 DISREGARD CPDLC CLIMB CLEARANCE MESSAGE, BREAK,
CLIMB TO FL310.

8.3.8.7Se uma mensagem CPDLC que requer uma resposta operacional for veiculada
subsequentemente por voz, uma resposta de fechamento de mensagem CPDLC apropriada sera
enviada para garantir a sincronizagdo adequada do dialogo CPDLC. Isto pode ser alcancado
instruindo o destinatario da mensagem via voz a encerrar o dialogo ou permitindo que o sistema feche
automaticamente o dialogo.

8.3.8.8 A composicdo de uma mensagem CPDLC n&o devera exceder cinco elementos da mensagem,
apenas dois dos quais podem conter a variavel de autorizacao de rota.

8.3.8.9 Na medida do possivel, deve ser evitado o uso de mensagens longas ou de mensagens com
maultiplos elementos de autorizacao, multiplos elementos de solicitacdo de autoriza¢cdes ou mensagens
com uma combinacéo de autorizagdes e de informacoes.

NOTA: Material de orientacdo sobre o desenvolvimento de procedimentos operacionais locais e a
boa técnica operacional CPDLC pode ser encontrado em Human Factors Guidelines for Air
Traffic Management (ATM) Systems (Doc 9758).

8.3.8.10 Os sistemas de solo e de bordo CPDLC deverdo ser capazes de usar a mensagem de urgéncia
e os atributos de alerta CPDLC para alterar as apresentacdes, a fim de chamar a atencdo para as
mensagens de maior prioridade.

NOTA: Os atributos de mensagens determinam certos requisitos para o tratamento de mensagens para
que o usuario CPDLC receba uma mensagem. Cada mensagem CPDLC tem trés atributos:
urgéncia, alerta e resposta. Quando uma mensagem contém varios elementos de mensagem,
0 tipo de atributo de elemento de mensagem de maior precedéncia se torna o tipo de atributo
para a mensagem toda.



2642  8.3.8.11 O atributo de alerta indica o tipo de alerta necessario apés o recebimento da mensagem. Os
2643  tipos de alerta séo apresentados na Tabela 8-1.

2644  8.3.8.12 O atributo de resposta devera delinear respostas validas para determinado elemento da
2645  mensagem. Os tipos de resposta séo apresentados na Tabela 8-2 para mensagens de enlace ascendente
2646 e na Tabela 8-3 para mensagens de enlace descendente.

Tipo Descricao Precedéncia
H Alto 1
M Médio 2
L Baixo 3
N Nenhum alerta é necessario 4
2647 Tabela 8-1. Atributo de Alerta (Enlace Ascendente e Enlace Descendente)
Tipo Resposta requerida Respostas vélidas Precedéncia
WILCO, UNABLE, STANDBY,
W/U Sim NOT CURRENT DATA 1

AUTHORITY, NOT
AUTHORIZED NEXT DATA
AUTHORITY, LOGICAL
ACKNOWLEDGEMENT
(somente se necessario), ERROR
AFFIRM, NEGATIVE,

) STANDBY, NOT CURRENT
AN Sim DATA AUTHORITY, NOT 7
AUTHORIZED NEXT DATA
AUTHORITY, LOGICAL
ACKNOWLEDGEMENT
(somente se necessario), ERROR
ROGER, UNABLE, STANDBY,

) NOT CURRENT DATA
R Sim AUTHORITY, NOT 3
AUTHORIZED NEXT DATA
AUTHORITY, LOGICAL
ACKNOWLEDGEMENT
(somente se necessario), ERROR
Qualquer mensagem de enlace

Y Sim descendente CPDLC, LOGICAL 4
ACKNOWLEDGEMENT
(somente se necessario)
LOGICAL
N N&o, a menos que ACKNOWLEDGEMENT 5

(somente se necessario), NOT
CURRENT DATA
AUTHORITY, NOT
AUTHORIZED NEXT DATA
AUTHORITY, ERROR

seja necessaria
confirmagéo logica

2648 Tabela 8-2. Atributo de Resposta (Enlace Ascendente)

| Tipo | Respostarequerida |  Respostasvalidas |  Precedéncia
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Qualquer mensagem de
Y Sim enlace ascendente 1
CPDLC, LOGICAL
ACKNOWLEDGEMENT
(somente se necessario)
LOGICAL
N N&o, a menos que ACKNOWLEDGEMENT 2

seja necesséria (somente se necessario),
confirmacéo logica SERVICE
UNAVAILABLE,
FLIGHT PLAN NOT
HELD, ERROR

Tabela 8-3. Atributo de Resposta (Enlace Descendente)
8.3.8.13 Quando uma mensagem com multiplos elementos requer uma resposta, e a resposta esta na
forma de um Unico elemento de mensagem, esta resposta devera se aplicar a todos os elementos de
mensagem.

NOTA: Por exemplo, uma mensagem com multiplos elementos que contém CLIMB TO FL310
MAINTAIN MACH.84, uma resposta WILCO se aplica a ambos os elementos da mensagem
e indica conformidade com 0s mesmos.

8.3.8.14 Quando ndo for possivel cumprir a autorizacdo de um Gnico elemento de mensagem ou
qualquer parte de uma mensagem de autorizagdo com multiplos elementos, o piloto devera enviar
uma resposta UNABLE para a mensagem inteira.

8.3.8.15 O controlador devera responder com uma mensagem UNABLE que se aplica a todos os
elementos da solicitacdo quando nenhum elemento de uma solicitacdo de autorizagdo com um dnico
ou multiplos elementos puderem ser aprovado. A autorizacao atual ndo sera repetida.

8.3.8.16 Quando uma solicitacdo de autorizagdo com multiplos elementos s6 puderem ser
parcialmente atendida, o controlador devera responder com a mensagem UNABLE, aplicavel a todos
o0s elementos da mensagem de solicitacdo e, se apropriado, incluir um motivo e/ou informacdes sobre
quando esperar a autorizagéo.

NOTA: Uma mensagem CPDLC pode ser transmitida subsequentemente para responder aos
elementos que podem ser atendidos.

8.3.8.17 Quando todos os elementos de uma solicitacdo de autorizacdo contendo um Unico ou
maltiplos elementos puderem ser atendidos, o controlador deverd responder com autorizagdes
correspondentes a cada elemento da solicitacdo. Esta resposta deve ser uma Unica mensagem de
enlace ascendente.

NOTA: Por exemplo, embora mensagens que contenham solicitacGes de autorizacdes de maltiplos
elementos devam ser evitadas, uma mensagem de mdultiplos elementos em enlace
descendente podera ser respondida com os elementos indicados abaixo:
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2702

REQUEST CLEARANCE YQM YYG YYT YOQX TRACK X EINN
EDDF

REQUEST CLIMB TO FL350

REQUEST MACH 0.84
poderia ser respondida com:

CLEARED YOM YYG YYT YQX TRACK X EINN EDDF
CLIMB TO FL350

REPORT MAINTAINING

CROSS YYG AT OR AFTER 1150

NO SPEED RESTRICTION

8.3.8.18 Quando uma mensagem CPDLC contiver mais de um elemento de mensagem e o atributo
de resposta para a mensagem for Y, quando utilizada, uma Gnica mensagem de resposta devera conter
0 nimero correspondente de respostas na mesma ordem.

NOTA: Por exemplo, uma mensagem de enlace ascendente com multiplos elementos contendo:

CONFIRM SQUAWK

WHEN CAN YOU ACCEPT FL410
Poderia ser respondida com:

SQUAWKING 5525
WE CAN ACCEPT FL410 AT 1636Z

8.3.8.19 Quando um sistema de solo ou de bordo gerar a mensagem CPDLC ERROR, a razdo para o
erro devera ser incluida na mensagem.

8.3.8.20 A autoridade ATS competente devera selecionar os elementos da mensagem contidos no
PANSATM, documento 4444, “Gerenciamento de Trafego Aéreo”, da OACI, que apoiam as
operacOes em seu espaco aéreo. Caso uma autoridade ATS escolha selecionar um subconjunto dos
elementos da mensagem, e uma mensagem recebida ndo pertencer a este subconjunto, o 6rgdo ATC
devera responder enviando o elemento de mensagem por mensagem de enlace ascendente “SERVICE
UNAVAILABLE”.

NOTA: Nao é necessario processamento adicional da mensagem recebida.
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8.3.8.21 So devem ser fornecidas ao controlador as mensagens de enlace ascendentes necessarias para
as operacoOes de seu setor de controle.

NOTA: O conjunto de mensagens CPDLC contido no PANS-ATM, documento 4444,
“Gerenciamento de Trafego Aéreo”, da OACI, foi desenvolvido para abranger diferentes
ambientes de gerenciamento do trafego aéreo.

8.3.8.22 Informacdes relativas ao subconjunto de elementos de mensagem CPDLC utilizados e, se
for o caso, quaisquer elementos adicionais de mensagens de texto livre padronizados seréo publicados
em publica¢des de informag&o aerondutica.

8.3.8.23 Quando considerado necessario pela autoridade ATS apropriada, 0s elementos de mensagens
de texto livre padronizados podem ser pré-formatados para facilitar a sua utilizagéo.

8.3.9 TRANSFERENCIA DE CPDLC

NOTA: Detalhes sobre a transferéncia de CPDLC podem ser encontradas no manual Air Traffic
Services Data Link Applications (Doc 9694).

8.3.9.1 Quando CPDLC é transferido, a transferéncia da comunicagdo por voz e CPDLC deverao
comecar simultaneamente.

8.3.9.2 Quando for efetuada a transferéncia de uma aeronave de um 6rgao ATC onde CPDLC esta
disponivel, para um 6rgdo ATC que ndo disponha de CPDLC, o término da CPDLC devera iniciar
simultaneamente com a transferéncia das comunicagdes por voz.

8.3.9.3 Quando uma transferéncia de CPDLC resultar em uma mudanca de autoridade de dados
houver mensagens para as quais a resposta de encerramento ainda ndo foi recebida (mensagens
pendentes), o controlador encarregado de transferir o CPDLC deveréa ser informado.

8.3.9.4 Se o controlador precisar transferir a aeronave sem responder a qualquer mensagem pendente
de enlace descendente, o sistema devera ter a capacidade para automaticamente enviar a mensagem
de resposta apropriada de encerramento. Em tais casos, o contetdo de qualquer mensagem de resposta
de encerramento enviada automaticamente devera ser apresentado em instrucées locais.

8.3.9.5 Quando o controlador decidir transferir a aeronave sem receber respostas do piloto a quaisquer
mensagens de enlace ascendente pendentes, o sistema de solo deveréa ter a capacidade de encerrar
automaticamente o dialogo para cada mensagem antes da transferéncia.

8.3.9.6 O controlador deverd reverter para comunicacdo por voz para esclarecer qualquer
ambiguidade associada com a mensagem pendente.

8.3.9.7 Quando uma transferéncia de CPDLC ndo resultar em uma mudanca de autoridade de dados,
e ainda houver mensagens pendentes, essas mensagens deverdo ou ser encaminhadas para o
controlador apropriado ou fechadas de acordo com instrugdes locais e, se necessario, cartas de acordo.

8.3.10 EXIBICAO DAS MENSAGENS CPDLC

8.3.10.1 Orgéos ATC que utilizam uma mensagem CPDLC contida no PANS-ATM deveréo exibir o
texto associado pertencente a essa mensagem, conforme apresentado no documento 4444,
“Gerenciamento de Trafego Aéreo, da OACI.

8.3.11 ELEMENTOS DE MENSAGEM DE TEXTO LIVRE
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8.3.11.1 O uso de elementos de mensagens de texto livre por controladores ou pilotos, exceto
elementos de mensagens de texto livre padronizados, deve ser evitado.

NOTA: Embora se reconheca que as situacdes ndo rotineiras e de emergéncia podem exigir a
utilizacdo de texto livre, especialmente quando ocorrer falha na comunicagao por voz, 0 uso
de mensagens de texto livre por controladores ou pilotos, que ndo sejam as mensagens pre-
formatadas, deve ser evitado, a fim de reduzir a possibilidade de uma interpretacdo erronea
e ambiguidades.

8.3.11.2 Quando considerado necessario pela autoridade ATS competente, elementos padronizados
adicionais de mensagens de texto livre devem ser disponibilizados e utilizados pelos controladores e
pilotos naquelas ocasides em que o conjunto de mensagens CPDLC contido no PANS-ATM (Doc.
4444) ndo prevé requisitos especificos. Em tais casos, uma lista de elementos de mensagem de texto
livre padronizados sera estabelecida pela autoridade ATS competente, em consulta com os operadores
e outras autoridades ATS envolvidas.

8.3.11.3 Elementos de mensagem de texto livre devem ser armazenados para selecdo dentro do
sistema de aeronave ou solo para facilitar seu uso.

8.3.12 EMERGENCIAS, URGENCIA E PROCEDIMENTOS EM FALHAS DE EQUIPAMENTOS

8.3.12.1 Quando uma mensagem de emergéncia CPDLC ¢é recebida, o controlador devera acusar
recebimento da mensagem através dos meios mais eficientes disponiveis.

8.3.12.2 Ao responder via CPDLC a um informe gue indica emergéncia ou urgéncia, a mensagem de
enlace ascendente ROGER devera ser utilizada.

8.3.12.3 Quando uma mensagem CPDLC exigir uma confirmacdo logica e/ou uma resposta
operacional, e tal resposta ndo for recebida, o piloto ou controlador, conforme o caso, devera ser
alertado.

8.3.12.4 Falha do CPDLC
8.3.12.4.1 A acdo a ser realizada em caso de falha de iniciacdo de CPDLC esta descrita em 8.1.1.4.

8.3.12.4.2 A acdo a ser realizada em caso de falha de uma tnica mensagem CPDLC esta descrita em
8.3.12.6.

8.3.12.4.3 Falhas de CPDLC devem ser detectadas em tempo habil.

8.3.12.4.4 O controlador e o piloto deverdo ser alertados para a falha de CPDLC assim que a falha
for detectada.

8.3.12.4.5 Quando um controlador ou piloto é alertado que a comunicacdo CPDLC falhou, e 0
controlador ou piloto precisar se comunicar antes de CPDLC ser restaurada, este devera voltar para
comunicagdo por voz, se possivel, e iniciar a transmissdo com a frase: CPDLC FAILURE.

8.3.12.4.6 Os controladores que precisarem transmitir a informacéo relativa a uma falha total no
sistema de solo CPDLC a todas as estagdes, esses devem iniciar a transmissao pela chamada geral
“ALL STATIONS CPDLC FAILURE”, seguido pela identificacdao da estacdo que esta realizando a
chamada.

NOTA: Nenhuma resposta € esperada para essa chamada geral, exceto se alguma aeronave seja,
subsequentemente, contatada para acusar seu recebimento.
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8.3.12.4.7 Quando falhar a CPDLC, e as comunicagfes retornarem por voz, todas as mensagens
CPDLC pendentes deverdo ser consideradas como ndo encaminhadas e o dialogo inteiro que envolva
as mensagens pendentes deve ser recomegado por vVoz.

8.3.12.4.8 Quando a comunicagdo CPDLC falhar, mas for restaurada antes da necessidade de voltar
para comunicagdes por voz, todas as mensagens pendentes deverao ser consideradas ndo entregues e
todo o didlogo envolvendo mensagens pendentes devera ser recomecado via CPDLC.

8.3.12.5 Encerramento Intencional da CPDLC

8.3.12.5.1 Quando estiver programada um encerramento do sistema da rede de comunicagdes ou do
sistema de solo CPDLC, um NOTAM sera publicado para informar todas as partes afetadas sobre o
periodo de parada e, se necessario, os detalhes sobre as frequéncias de comunicagdo por voz a serem
usadas.

8.3.12.5.2 As aeronaves em contato com o 6rgao ATC serdo informadas por voz ou por CPDLC sobre
qualquer perda iminente de Servico CPDLC.

8.3.12.5.3 O controlador e o piloto deverdo ter capacidade de encerrar a CPDLC.
8.3.12.6 Falha de uma unica Mensagem CPDLC

8.3.12.6.1 Quando um controlador ou piloto for alertado que uma mensagem CPDLC falhou, este
devera tomar uma das seguintes medidas, conforme apropriado:

a) por voz, confirmar as acOes que serdo realizadas com respeito ao diadlogo em

questdo, iniciando a transmissdo com a frase:
CPDLC MESSAGE FAILURE; e

b) via CPDLC, emitir novamente a mensagem CPDLC que falhou.

8.3.12.7 Suspensao do uso de solicitacbes em CPDLC

8.3.12.7.1 Quando um controlador exigir que todas as estacdes aeronaves ou um voo especifico evite
0 envio de solicitagbes CPDLC por um periodo limitado de tempo, a seguinte frase devera ser
utilizada:

(indicativo de chamada) ou ALL STATIONS) STOP SENDING CPDLC REQUESTS
[UNTIL ADVISED] [(motivo)]

NOTA: Nestas circunstancias, a comunicacdo CPDLC permanecera disponivel para o piloto, para
caso necessario, possa responder as mensagens, reportar informacdes e declarar ou cancelar
uma emergeéncia.

8.3.12.7.2 A retomada da utilizagdo normal de CPDLC sera informada com a seguinte frase:
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((indicativo de chamada) ou ALL STATIONS) RESUME NORMAL CPDLC
OPERATIONS

TESTE DE CPDLC

8.3.12.7.3 Quando o teste de CPDLC com uma aeronave puder afetar os servicos de trafego aéreo
prestados, coordenacdo devera ser realizada antes de tal teste CPDLC.
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ICA 102-16 PRENOR
9 DISPOSICOES FINAIS

9.1 As sugestbes para o continuo aperfeicoamento desta publicacdo deverdo ser enviadas por
intermédio dos enderecos eletrénicos http://publicacoes.decea.intraer/ ou
http://publicacoes.decea.gov.br/, acessando o “link” especifico da publicagdo.

9.2 Esta publicacdo poderéa ser adquirida, mediante acesso, nos enderecos eletronicos citados em 8.1.
9.3 Os casos ndo previstos nesta Instrugcdo seréo submetidos ao Diretor-Geral do DECEA.

a.



